VORWORT

Vielen Dank, dass Sie sich fur einen Motor von Honda entschieden
haben. Wir méchten lhnen dabei helfen, die besten Ergebnisse mit
lhrem neuen Motor zu erzielen und ihn sicher zu betreiben. Dieses
Handbuch enthalt diesbeziigliche Informationen; bitte lesen Sie es
sorgfaltig durch, bevor Sie den Motor in Betrieb nehmen. Bitte wenden
Sie sich im Stoérungsfalle oder mit Fragen zu lhrem Motor an einen
autorisierten Honda-Wartungshandler.

Alle Informationen in dieser Veroffentlichung beruhen auf dem zum
Zeitpunkt der Drucklegung aktuellen Produktinformationsstand.
Honda Motor Co., Ltd. behalt sich das Recht vor, jederzeit und ohne
Vorankiindigung Anderungen vornehmen zu diirfen, ohne hierdurch
irgendeine Verpflichtung einzugehen. Kein Teil dieser Veroffentlichung
darf ohne schriftliche Genehmigung reproduziert werden.

Dieses Handbuch ist als permanenter Bestandteil des Motors zu
betrachten und sollte bei einem Verkauf des Motors dem neuen
Besitzer Ulbergeben werden.

Zusatzliche Informationen bezlglich Starten, Stoppen, Betrieb und
Einstellungen des Motors oder spezieller Wartungsanweisungen
entnehmen Sie bitte der Gebrauchsanleitung firr die Ausriistung, die
durch diesen Motor angetrieben wird.

Vereinigte Staaten, Puerto Rico und Amerikanische Jungferninseln:
Wir raten lhnen, die Garantiepolice durchzulesen, um die
Garantieleistungen und |hre Verantwortung als Besitzer voll zu
verstehen. Die Garantiepolice ist ein getrenntes Dokument, das Sie von
lhrem Héndler erhalten haben sollten.

SICHERHEITSHINWEISE

lhre Sicherheit und die Sicherheit anderer Personen ist sehr wichtig.
Wichtige Sicherheitsangaben finden Sie in diesem Handbuch und am
Motor. Bitte lesen Sie diese Angaben aufmerksam.

Eine Sicherheitsangabe weist auf potenzielle Verletzungsgefahren fir
Sie und andere Personen hin. Jede Sicherheitsangabe ist durch ein

Achtungssymbol A und eines der drei Schlisselworter GEFAHR,
WARNUNG oder VORSICHT gekennzeichnet.

Bedeutung der Signalworter:
N GEFAHR Missachtung der Anweisungen FUHRT
ZUM TOD oder zu SCHWEREN

VERLETZUNGEN.

Missachtung der Anweisungen KANN
ZUM TOD oder zu SCHWEREN
VERLETZUNGEN fihren.

A WARNUNG

Missachtung der Anweisungen KANN zu
VERLETZUNGEN flhren.

A VORSICHT

Jede dieser Angaben gibt Aufschluss tber die Art der Gefahr, die
maoglichen Folgen und die AbhilfemaRnahmen zur Vermeidung oder
Verringerung von Verletzungen.

SCHADENVERHUTUNGSANGABEN

AuBerdem enthélt das Handbuch andere wichtige Textstellen, die durch
das Wort ACHTUNG gekennzeichnet sind.

Dieses Wort hat die folgende Bedeutung:

ACHTUNG Bei Nichtbefolgung der Anweisungen besteht die Gefahr

Diese Angaben sollen lhnen dabei helfen, Schaden am Motor, an
anderen Sachwerten und an der Umwelt zu verhiiten.

einer Beschadigung des Motors oder anderer Sachwerte.

©2014 Honda Motor Co., Ltd. — Alle Rechte vorbehalten
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A WARNUNG:

Die von diesem Produkt erzeugten
Motorabgase enthalten Chemikalien, die laut
Forschungsergebnissen des Bundesstaates
Kalifornien Krebs, Geburtsfehler oder Schaden
an den Fortpflanzungsorganen verursachen.

California Proposition 65
Dieses Produkt enthélt oder emittiert
Chemikalien, die laut Forschungsergebnissen
des Bundesstaates Kalifornien Krebs, Geburtsfehler
oder Schaden an den Fortpflanzungsorganen verursachen
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SICHERHEITSINFORMATION

® Machen Sie sich mit der Funktion aller Bedienungselemente vertraut,
und pragen Sie sich ein, wie der Motor im Notfall schnell abzustellen
ist. Stellen Sie sicher, dass die Bedienungsperson vor Benutzung der
Ausristung ausreichende Anweisungen erhalt.

e Kindern ist der Betrieb des Motors zu verbieten. Halten Sie Kinder
und Tiere vom Betriebsbereich fern.

® Die Abgase des Motors enthalten giftiges Kohlenmonoxid.
Lassen Sie den Motor nicht ohne ausreichende BelGftung und auf
keinen Fall in Innenrdumen laufen.

* Motor und Auspuff werden wahrend des Betriebs sehr heil3.
Halten Sie den Motor wahrend des Betriebs mindestens 1 m von
Gebauden und anderen Geraten fern. Halten Sie leicht entziindliche
Materialien fern, und stellen Sie nichts auf den Motor, wahrend er
lauft.

POSITION VON SICHERHEITSPLAKETTEN

Diese Plaketten warnen Sie vor moglichen Gefahren. Sie kénnen
ernsthafte Verletzungen vermeiden helfen. Bitte sorgfaltig durchlesen.
Wenn sich eine Plakette abgeldst hat oder schwer leserlich geworden
ist, wenden Sie sich an lhren Honda-Wartungshandler, um einen Ersatz
zu bekommen.

AUSPUFFTOPF-WARNSCHILD

WARNPLAKETTE
WARNPLAKETTE Fir EU AuRer EU
& |!LV!J| ‘@ E an Produkt mit Produkt
.2 angebracht geliefert
@ Thai Honda Mfg. Co., Ltd.
MADE IN THAILAND
A WARNING
Gasoline is highly flammable and explosive. .
Turn engine off and let cool before refueling. mit Produkt an Produkt
The engine emitstoxic carbon monoxide. H
P oot o, geliefert angebracht
Read Owner’s Manual before operation.
Thai Honda Mfg. Co., Ltd. MADE IN THAILAND
A ATTENTION
L stirés il ble et explosive. . .
Ar;e;s;wce?oleaersel\ei’rﬁvsr!:rr;reni;i:pa\f;‘ﬁiefaire\eueind'esssnce‘ mit Produkt mit Produkt
Le mot duit e ivesde /de de carbone. i H
e ot ek ||| geliefert geliefert
Lire le manuel de propriétaire avant ['utilisation.
Thai Honda Mfg. Co., Ltd. MADE IN THAILAND
AUSPUFFTOPF-WARNSCHILD Fir EU AuRer EU
nicht im .
- . mit Produkt
I T Lieferumfang cliefert
Ad enthalten 9
A CAUTION )
HOT MUFFLER CAN mit Produkt an Produkt
BURN YOU. .
Stay away if engine geliefert angebracht
has been running.

A ATTENTION . .
LECHAPPEMENT CHAUD mit Produkt mit Produkt
CELOICAER QUAND geliefert geliefert
LE MOTEUR FONCTIONNE.

Benzin ist dulerst feuergeféhrlich und explosiv.
A Vor dem Tanken den Motor abstellen und
abklhlen lassen.
Im Abgas des Motors ist giftiges Kohlenmonoxid
@ enthalten. Nicht in einem geschlossenem Bereich
laufen lassen.
Vor Inbetriebnahme die Bedienungsanleitung
|..| lesen.
An einem heiRen Auspuff kann man sich
= verbrennen.
I(_)w Wenn der Motor in Betrieb war, ist Berlhrung zu
vermeiden.
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LAGE VON TEILEN UND BEDIENUNGSELEMENTEN
KRAFTSTOFFEINFULLVERSCHLUSS

KRAFTSTOFFTANK

ELEKTRISCHER STARTER
(Typ mit entsprechender
Ausstattung)

OLEINFULLVERSCHLUSS/

OLABLASSSCHRAUBE MESSSTAB

LUFTFILTER

AUSPUFFTOPF STARTZUG

ZUNDKERZE

STARTGRIFF

MOTORSTEUERUNGSARTEN

AUSSER AUSFUHRUNGEN MIT
ELEKTRISCHEM STARTER

KRAFTSTOFFHAHNHEBEL

CHOKE-HEBEL

N
1)

MOTORSCHALTER

AUSFUHRUNGEN MIT
ELEKTRISCHEM STARTER

GASHEBEL

—/ . -
A1

CHOKE-HEBEL
(Flachprofil-Luftfilter)

MOTORSCHALTER

e

SCHALTKREISSCHUTZ

AUSSTATTUNGSMERKMALE

OIL ALERT®-SYSTEM (Typen mit entsprechender Ausstattung)
"Oil Alert ist eine eingetragene Marke in den USA"

Das Olwarnsystem (Qil Alert) dient zur Verhinderung von
Motorschaden, die durch eine unzureichende Olmenge im
Kurbelgehiuse verursacht werden kénnen. Bevor der Olstand im
Kurbelgehduse unter die Sicherheitsgrenze fallen kann, gibt das QOil
Alert-System ein akustisches Signal ab, um darauf hinzuweisen, dass
Ol nachgefiillt werden muss. (Der Motorschalter bleibt in Stellung EIN.)

Wenn der Motor stoppt und sich nicht mehr anlassen l&sst, vor einer
Stérungssuche in anderen Bereichen den Olstand lberpriifen (siehe
Seite 9).

SCHALTKREISSCHUTZ (Typen mit entsprechender Ausstattung)
Der Schaltkreisschutz schitzt die
Batterie-Ladeschaltung. Ein Kurzschluss
oder eine mit vertauschter Polaritat
angeschlossene Batterie 10st den
Schaltkreisschutz aus.

Zur Bestatigung, dass der
Schaltkreisschutz ausgelost worden ist,
springt die griine Anzeige im
Schaltkreisschutz heraus. Stellen Sie in
diesem Fall die Stérungsursache fest,
und beheben Sie sie, bevor Sie den
Schaltkreisschutz zuriickstellen.

Zur Rickstellung den
Schaltkreisschutzknopf driicken.

D(— ON <——EIN

E] OFF <— AUS
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KONTROLLEN VOR DEM BETRIEB

IST DER MOTOR BETRIEBSBEREIT?

Um lhre Sicherheit zu gewahrleisten, die Einhaltung von
Umweltvorschriften sicherzustellen und die Lebensdauer der
Ausristung zu maximieren, ist der Zustand des Motors vor jeder
Inbetriebnahme zu tberprifen. Beheben Sie etwaige Stérungen selbst,
oder lassen Sie sie von lhrer Kundendienstwerkstatt korrigieren, bevor
Sie den Motor in Betrieb nehmen.

A WARNUNG

Unsachgemale Wartung dieses Motors oder
Nichtbehebung eines Problems vor der Inbetriebnahme
kann eine Funktionsstérung verursachen, die schwere
oder lebensgefahrliche Verletzungen zur Folge haben
kann.

Fiihren Sie stets eine Uberpriifung vor jedem Betrieb
durch, und beseitigen Sie etwaige Probleme.

Bevor Sie mit den Kontrollen vor dem Betrieb beginnen, vergewissern
Sie sich, dass der Motor waagerecht steht und der Motorschalter in
Stellung AUS ist.

Priifen Sie stets die folgenden Punkte, bevor Sie den Motor starten:
Allgemeinen Zustand des Motors kontrollieren

1. Prifen Sie die AuRen- und Unterseite des Motors auf Anzeichen
von Ol- oder Benzinlecks.

2. UbermaBigen Schmutz oder Fremdkérper entfernen, insbesondere
um den Auspufftopf und den Startzug.

3. Nach Anzeichen von Beschadigung suchen.

4. Prifen, ob alle Abschirmungen und Abdeckungen angebracht und
alle Muttern sowie Schrauben angezogen sind.

Motor kontrollieren

1. Den Kraftstoffstand kontrollieren (siehe Seite 8). Starten mit vollem
Tank trégt zur Beseitigung oder Verringerung von
Betriebsunterbrechungen zum Tanken bei.

2. Den Motordlstand kontrollieren (siehe Seite 9). Betrieb des Motors
mit niedrigem Olstand kann Motorschaden verursachen.

Das Oil Alert-System (Typen mit entsprechender Ausstattung)
stoppt den Motor automatisch, bevor der Olstand unter das sichere
Minimalniveau sinkt. Um jedoch die Unannehmlichkeit einer
plétzlichen Abschaltung zu vermeiden, sollten Sie vor jedem Starten
den Motorélstand Uberprifen.

3. Den Untersetzungsgetriebedlstand bei entsprechend ausgestatteten
Typen kontrollieren (siehe Seite 9). Ol ist fur Betrieb und lange
Lebensdauer des Untersetzungsgetriebes von ausschlaggebender
Bedeutung.

4. Den Luftfiltereinsatz kontrollieren (siehe Seite 10). Ein
verschmutzter Luftfiltereinsatz behindert den Luftstrom zum
Vergaser, wodurch die Motorleistung vermindert wird.

5. Kontrollieren Sie die von diesem Motor angetriebene Ausriistung.

Schlagen Sie beziglich etwaiger Vorkehrungen oder Verfahren, die
vor dem Motorstart befolgt werden missen, in der
Gebrauchsanleitung fur die von diesem Motor angetriebene
Ausristung nach.

BETRIEB

VORKEHRUNGEN FUR SICHEREN BETRIEB

Bitte lesen Sie die Abschnitte SICHERHEITSINFORMATION auf Seite 2
und KONTROLLEN VOR DEM BETRIEB auf Seite 4, bevor Sie den
Motor zum ersten Mal in Betrieb nehmen.

Aus Sicherheitsgriinden darf der Motor nicht in einem geschlossenen
Raum, wie z. B. in einer Garage, betrieben werden. Das Motorabgas
enthélt giftiges Kohlenmonoxid, das sich in einer geschlossenen
Umgebung rasch ansammeln und Ubelkeit verursachen bzw. tédliche
Folgen haben kann.

A WARNUNG

Abgas enthalt giftiges Kohlenmonoxid, das in
geschlossenen Raumen geféahrliche Konzentrationen
erreichen kann.

Einatmen von Kohlenmonoxid kann Bewusstlosigkeit
hervorrufen und zum Tod flihren.

Der Motor darf niemals in einem geschlossenen Raum
laufen gelassen werden, und auch nicht in einer zum Teil
geschlossenen Umgebung, wo sich Menschen aufhalten
kénnten.

Schlagen Sie bezlglich etwaiger Sicherheitsvorkehrungen, die fiir
Starten, Stoppen oder Betrieb des Motors befolgt werden missen, in
der Gebrauchsanleitung fiir die von diesem Motor angetriebene
Ausristung nach.

Den Motor nicht an Steigungen bzw. Geféllen von tber 20 Grad (36 %)
betreiben.

STARTEN DES MOTORS
1. Den Kraftstoffhahnhebel auf EIN stellen.

KRAFTSTOFFHAHNHEBEL

2. Zum Starten des Motors in kaltem Zustand den Choke-Hebel auf ZU
stellen.

CHOKE-HEBEL

Zum Starten des Motors in warmem Zustand den Choke-Hebel auf
AUF gestellt lassen.

Fir manche Motoranwendungen wird anstelle des hier gezeigten
motormontierten Choke-Hebels eine fernmontierte
Startventilsteuerung verwendet. Siehe Anweisungen des
Ausristungsherstellers.

4 DEUTSCH



3. Den Gashebel um etwa 1/3 des Weges von der Position MIN. weg
auf die Position MAX. zu bewegen.

GASHEBEL

1/3-POSITION

Far manche Motoranwendungen wird anstelle des hier gezeigten
motormontierten Gashebels eine fernmontierte
Drosselklappensteuerung verwendet. Siehe Anweisungen des
AusrUstungsherstellers.

4. Den Motorschalter auf EIN stellen.

AUSFUHRUNGEN MIT
ELEKTRISCHEM STARTER

EIN

AUSSER AUSFUHRUNGEN MIT
ELEKTRISCHEM STARTER

MOTORSCHALTER

EIN

MOTORSCHALTER

MOTORSCHALTER

DEUTSCH

5. Den Starter betéatigen.
STARTZUG:
Den Startgriff leicht ziehen, bis Widerstand zu spiren ist, dann den
Griff kraftig in Pfeilrichtung durchziehen, wie unten gezeigt. Den

Startgriff sachte zurlickfiihren.

STARTGRIFF

Den Startgriff nicht gegen den Motor zuriickschlagen lassen.
Langsam zurtickfihren, damit der Starter nicht beschédigt wird.

ELEKTRISCHER STARTER (Typen mit entsprechender Ausstattung):

Den Ziindschlissel auf START drehen START
und bis zum Anspringen des Motors in
dieser Position halten. l

OFF START

Falls der Motor nicht innerhalb von

b Sekunden startet, den Ziindschlissel
loslassen und bis zum erneuten
Startversuch mindestens 10 Sekunden
warten.

Wird der elektrische Starter ldnger als
jeweils 5 Sekunden betétigt, fiihrt dies
zu einer Uberhitzung des Starters und
einer méglichen Beschéddigung. Eine
derartige Uberhitzung ist durch die
Garantie nicht abgedeckt.

START

MOTORSCHALTER
(Typen mit entsprechender

Wenn der Motor startet, den Ausstattung)

ZindschlUssel loslassen, sodass er auf
die Stellung EIN zurlickkehrt.

6. Wenn der Choke-Hebel zum Starten des Motors auf ZU gestellt

worden ist, diesen allmahlich auf AUF zurickstellen, wahrend der
Motor warm lauft.

CHOKE-HEBEL




STOPPEN DES MIOTORS

Zum Stoppen des Motors in einem Notfall stellen Sie einfach den
Motorschalter auf AUS. Bei normalen Verhaltnissen wenden Sie das
folgende Verfahren an. Siehe Anweisungen des Ausristungsherstellers.

1. Den Gashebel auf MIN. stellen.

Fir manche Motoranwendungen wird anstelle des hier gezeigten
motormontierten Gashebels eine fernmontierte
Drosselklappensteuerung verwendet.

GASHEBEL

MIN.

MIN.

2. Den Motorschalter auf AUS stellen.

AUSFUHRUNGEN MIT
ELEKTRISCHEM STARTER

AUSSER AUSFUHRUNGEN MIT
ELEKTRISCHEM STARTER

AUS
MOTORSCHALTER

N |

OFF

MOTORSCHALTER

MOTORSCHALTER

3. Den Kraftstoffhahnhebel auf AUS stellen.
KRAFTSTOFFHAHNHEBEL

AUS =

EINSTELLEN DER MOTORDREHZAHL
Den Gashebel auf die gewlinschte Motordrehzahl einstellen.

Fir manche Motoranwendungen wird anstelle des hier gezeigten
motormontierten Gashebels eine fernmontierte
Drosselklappensteuerung verwendet. Siehe Anweisungen des
Ausristungsherstellers.

Angaben zur empfohlenen Motordrehzahl entnehmen Sie bitte der
Anleitung fur die durch diesen Motor angetriebene Ausriistung.

GASHEBEL

MIN.

6 DEUTSCH



WARTUNG DES MOTORS

DIE BEDEUTSAMKEIT RICHTIGER WARTUNG

Gute Wartung ist fir sicheren, wirtschaftlichen und stérungsfreien
Betrieb von ausschlaggebender Bedeutung. Sie tragt auch zur
Verringerung der Umweltverschmutzung bei.

A WARNUNG

UnsachgemaélRe Wartung oder Nichtbehebung eines
Problems vor der Inbetriebnahme kann eine
Funktionsstérung verursachen, die schwere oder
lebensgefahrliche Verletzungen zur Folge haben kann.

Gehen Sie stets gemal den Inspektions- und
Wartungsempfehlungen/-plénen in diesem Handbuch vor.

Um lhnen bei der korrekten Pflege des Motors zu helfen, enthalten die
folgenden Seiten einen Wartungsplan, routinemaRige
Uberpriifungsverfahren sowie einfache Wartungsverfahren mit
grundlegenden Handwerkzeugen. Andere Wartungsarbeiten, die
schwieriger sind oder Spezialwerkzeuge erfordern, sollten Sie
Fachpersonal, wie z. B. einem Honda-Techniker oder einem
qualifizierten Mechaniker, Gberlassen.

Der Wartungsplan gilt fir normale Betriebsbedingungen.

Wenn Sie den Motor unter erschwerten Bedingungen, z. B. im
Dauerbetrieb bei hoher Belastung oder hohen Temperaturen, oder unter
ungewoOhnlich nassen oder staubigen Bedingungen betreiben, lassen
Sie sich von lhrem Wartungshandler hinsichtlich lhrer individuellen
Anforderungen beraten.

Wartung, Austausch sowie Reparatur von Vorrichtungen und Systemen
zur Schadstoffbegrenzung kénnen von jeder Motorreparaturfirma oder
Einzelperson vorgenommen werden, vorausgesetzt, dass Teile
verwendet werden, bei denen EPA-Normerfiillung bescheinigt ist.

SICHERHEIT BEl WARTUNGSARBEITEN

Nachfolgend sind einige der wichtigsten Sicherheitsvorkehrungen
aufgefihrt. Es ist jedoch nicht méglich, alle denkbaren Gefahren, die
bei Wartungsarbeiten auftreten kénnen, zu erwéhnen und
entsprechende VorsichtsmaRnahmen zu beschreiben. Nur Sie kénnen
entscheiden, ob Sie sich eine bestimmte Aufgabe zutrauen oder nicht.

A WARNUNG

Wenn die Wartungsanweisungen und Vorsichtsmalfregeln
nicht genau befolgt werden, besteht die Gefahr
ernsthafter Verletzungen oder des Lebensverlustes.

Befolgen Sie stets die in diesem Handbuch gegebenen
Verfahren und Vorsichtsmalregeln.

SICHERHEITSVORKEHRUNGEN

® Bevor mit irgendeiner Wartungs- oder Reparaturarbeit begonnen
wird, muss der Motor abgestellt sein. Den Zliindkerzenstecker
abziehen, um einen versehentlichen Anlauf zu vermeiden. Damit
kdnnen mogliche Gefahren ausgeschaltet werden:

- Kohlenmonoxidvergiftung durch Abgase.
Arbeiten Sie im Freien, weg von offenen Fenstern oder Tiren.

- Verbrennungen durch heiRe Teile.
Lassen Sie den Motor und die Auspuffanlage abkihlen, bevor Sie
entsprechende Teile anfassen.

— Verletzungen durch Kontakt mit beweglichen Teilen.
Lassen Sie den Motor nur dann laufen, wenn Sie dazu angewiesen
werden.

® Lesen Sie zuerst die Anweisungen, und vergewissern Sie sich, dass
Sie Uber die notwendigen Werkzeuge und Kenntnisse verfligen.

e Um die Gefahr eines Brandes oder einer Explosion zu minimieren,
lassen Sie beim Arbeiten in der Ndhe von Benzin besondere Vorsicht
walten. Zum Reinigen von Teilen nur ein nicht entflammbares
Lésungsmittel, kein Benzin verwenden. Zigaretten, Funken und
Flammen von allen Kraftstoffteilen fern halten.

Denken Sie daran, dass ein autorisierter Honda-Wartungshandler lhren
Motor am besten kennt und fir Wartungs- und Reparaturarbeiten
optimal ausger(stet ist.

Um hochste Qualitat und Zuverlassigkeit zu gewahrleisten, verwenden
Sie nur neue Honda Original-Ersatzteile oder gleichwertige Teile fur
Reparatur und Austausch.

WARTUNGSPLAN
REGELMASSIGER SERVICE (3) Jede Erster | Alle 3 | Alle 6 | Jedes Siehe
Jeden angegebenen Monat Ver- Monat | Monate | Monate | Jahr Seite
oder nach jedem Betriebsstun-| wendung| oder oder oder |oder alle
denintervall, je nachdem, was 20 50 100 300
zuerst eintritt, ausflihren. Stunden|Stunden|Stunden|Stunden
POSITION
Motordl Fullstand o 9
priifen
Wechseln o o 9
Untersetzungsget- Fllstand o 9-10
riebedl prifen
(Typen mit Wechseln o o 10
entsprechender
Ausstattung)
Luftfilter Prifen o 10
Reinigen o (1) | o *(1) 11-12
Austauschen o **
Ablagerungsbecher Reinigen o 12
Zindkerze Prufen, o 12
einstellen
Austauschen o
Funkenschutz Reinigen o (4) 13
(Typen mit
entsprechender
Ausstattung)
Leerlaufdrehzahl  Prifen, o(2) 13
einstellen
Ventilspiel Prifen, o (2) | Werkstat-
einstellen thandbuch
Brennraum Reinigen Alle 500 Stunden (2) Werkstat-
thandbuch
Kraftstofftank Reinigen o (2) Werkstat-
und -filter thandbuch
Kraftstoffleitung  Prifen Alle 2 Jahre Werkstat-
(bei Bedarf austauschen) (2) thandbuch
* e Nur innenbellfteter Vergaser mit Doppeleinsatz.
e Zyklonausfiihrung alle 6 Monate oder 150 Stunden.
AUSFUHRUNG MIT STANDARDAUSFUHRUNG
INNENBELUFTETEM VERGASER
ENTLUFTUNGSLEITUNG ENTLUFTUNGSLEITUNG

LEITUNGSCLIP

** o Nur Ausfiihrung mit Papiereinsatz austauschen.

e Zyklonausfiihrung alle 2 Jahre oder 600 Stunden.

(1)
(2)

Bei Einsatz in staubigen Umgebungen haufiger warten.

Diese Wartungsarbeiten sollten von lhrem Wartungshéndler
ausgefliihrt werden, es sei denn, Sie verfligen Uber die richtigen
Werkzeuge und technischen Qualifikationen. Beschreibungen der
einzelnen Wartungsverfahren finden Sie im Honda-
Werkstatthandbuch.

(3) Bei kommerzieller Anwendung ein Betriebsstundenprotokoll

fihren, um die richtigen Wartungsintervalle bestimmen zu kénnen.

(4) In Europa und anderen Landern, wo die Maschinenrichtlinie
2006/42/EG anzuwenden ist, empfiehlt es sich, diese Reinigung

von lhrer Kundendienstwerkstatt vornehmen zu lassen.

Wenn dieser Wartungsplan nicht eingehalten wird, sind nicht
gewabhrleistungspflichtige Stérungen und Ausfalle die moglichen Folgen.
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TANKEN

Empfohlener Kraftstoff

Bleifreies Benzin

USA ROZ +MOZ/2 = 86 oder hoher

AuBBer USA Research-Oktanzahl 91 oder héher

ROZ +MOZ/2 = 86 oder hoher

Dieser Motor ist auf bleifreies Benzin mit einer Research-Oktanzahl von
91 oder héher (entsprechend ROZ + MOZ/2 = 86 Oktan oder héher)
ausgelegt.

In einem gut bellifteten Bereich bei gestopptem Motor tanken. Wenn
der Motor unmittelbar vorher in Betrieb war, lassen Sie ihn zuerst
abkthlen. Niemals in einem Gebaude tanken, in dem Benzindampfe mit
Flammen oder Funken in Beriihrung kommen kénnen.

Nur bleifreies Benzin verwenden, das nicht mehr als 10 % Vol. Ethanol
(E10) oder 5 % Vol. Methanol enthalt. Methanol muss auch
Kosolventen und Korrosionsinhibitoren enthalten. Durch den Gebrauch
von Kraftstoffen mit einem héheren Ethanol- oder Methanolgehalt als
oben angegeben kénnen Start- und/oder Leistungsprobleme entstehen.
Es kann auch zu Beschadigungen von Metall-, Gummi- und
Kunststoffteilen des Kraftstoffsystems kommen. Motorschaden und
Leistungsstérungen wegen Gebrauchs eines Kraftstoffs mit hoheren
Ethanol- oder Methanol-Prozentsatzen als oben angegeben sind von der
Garantie nicht abgedeckt.

Wenn die Ausrlstung nur gelegentlich bzw. periodisch betrieben wird,
beachten Sie bitte die Zusatzinformationen hinsichtlich
Kraftstoffverschlechterung im Abschnitt "Kraftstoff" des Kapitels
"LAGERN DES MOTORS" (siehe Seite 13).

Niemals abgestandenes oder verschmutztes Benzin bzw. ein Ol/Benzin-
Gemisch verwenden. Darauf achten, dass weder Schmutz noch Wasser
in den Kraftstofftank gelangt.

A WARNUNG

Benzin ist duRerst feuergefahrlich und explosiv, und Sie

kénnen beim Tanken Verbrennungen oder schwere

Verletzungen erleiden.

e Den Motor stoppen und Warme, Funken sowie
Flammen fern halten.

® Nur im Freien tanken.

® Verschittetes Benzin unverziglich aufwischen.

Kraftstoff kann Lack und bestimmte Kunststofftypen beschéadigen.
Achten Sie beim Tanken darauf, dass Sie keinen Kraftstoff
verschliitten. Durch verschlitteten Kraftstoff verursachte Schédden sind
nicht unter der beschrankten Verteiler-Garantie abgedeckt. Den Motor
nur in einem sicheren Abstand von mindestens 1 Meter von der
Nachtankquelle und vom Tankplatz starten.

1. Bei gestopptem und auf ebener Flache stehendem Motor den
Kraftstoffeinflllverschluss abnehmen und den Kraftstoffstand
kontrollieren. Bei niedrigem Kraftstoffstand auftanken.

2. Kraftstoff bis zur Unterkante der maximalen Kraftstoffstandgrenze
des Kraftstofftanks einflllen. Nicht Gberflllen. Verschitteten
Kraftstoff vor dem Starten des Motors aufwischen.

KRAFTSTOFFEINFULL-
VERSCHLUSS

MAX.
KRAFTSTOFF-
STAND

Sorgfaltig tanken, um Verschitten von Kraftstoff zu vermeiden. Den
Tank nicht ganz aufflllen. Je nach Betriebsbedingungen muss der
Kraftstoffstand eventuell gesenkt werden. Nach dem Tanken den
Tankdeckel wieder andrehen, bis er klickt.

Benzin von Zindflammen, Grills, Elektrogeraten, Elektrowerkzeugen
usw. fern halten.

Verschitteter Kraftstoff stellt nicht nur eine Feuergefahr dar, sondern
verursacht auch Umweltschaden. Verschittetes Benzin unverziglich
aufwischen.

MOTOROL

Das Ol ist ein ausschlaggebender Faktor fiir die Leistung und
Lebensdauer des Motors.
Waschaktives Kraftfahrzeugol fir Viertaktmotoren verwenden.

Empfohlenes Ol

Motordl fur Viertaktmotoren verwenden, das die Anforderungen fir
API-Serviceklasse SJ oder hoher (bzw. gleichwertig) erfillt oder
Uberschreitet. Priifen Sie stets das API-Service-Etikett am Olbehalter,
um sicherzugehen, dass es die Buchstaben SJ oder die einer héheren
Klasse (bzw. gleichwertig) enthalt.

5W-30-10W-30

T T T
-20 -10 0 10 20
UMGEBUNGSTEMPERATUR

SAE 10W-30 wird fir allgemeinen Gebrauch empfohlen. Andere in der
Tabelle angegebene Viskositaten kénnen verwendet werden, wenn die
durchschnittliche Temperatur in Inrem Gebiet innerhalb des angezeigten
Bereichs liegt.
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Olstandkontrolle

Den Motordlstand bei gestopptem und waagerecht stehendem Motor priifen.
1. Den Oleinfiillverschluss/Messstab abnehmen und sauber wischen.

2. Den Oleinfiillverschluss/Messstab wie gezeigt in den
Oleinflllstutzen einflihren, ohne ihn einzudrehen, und dann zum
Priifen des Olstands herausnehmen.

3. Liegt der Olstand in der Nahe oder unterhalb der unteren Grenzmarke am
Olmessstab, das empfohlene Ol (siehe Seite 8) bis zur oberen
Grenzmarke (Unterkante der Oleinfilléffnung) einfiillen. Nicht Gberfiillen.

4. Den Oleinflllverschluss/Messstab wieder anbringen.

OLEINFULLVERSCHLUSS/MESSSTAB OBERE FULLSTANDGRENZE

OLEINFULLOFFNUNG

(Unterkante) UNTERE FULLSTANDGRENZE

Betrieb des Motors mit niedrigem Olstand kann Motorschaden
verursachen.

Diese Schadensart ist nicht durch die beschréankte Verteiler-Garantie
abgedeckt.

Das Oil Alert-System (Typen mit entsprechender Ausstattung) stoppt
den Motor automatisch, bevor der Olstand unter das sichere
Minimalniveau sinkt. Um jedoch die Unannehmlichkeit einer pl6tzlichen
Abschaltung zu vermeiden, sollten Sie vor jedem Starten den
Motordlstand Uberprifen.

Olwechsel

Das Altol bei warmem Motor ablassen. Warmes Ol 1duft schnell und
vollstéandig ab.

1. Zum Auffangen des Ols einen geeigneten Behélter unter den Motor
stellen, dann Oleinfillverschluss/Messstab, Olablassschraube und
Dichtscheibe abnehmen.

N

Das Ol vollstandig ablaufen lassen, dann die Olablassschraube mit
einer neuen Dichtscheibe wieder anbringen und die Schraube gut
festziehen.

Altes Motordl ist umweltvertréglich zu entsorgen. Wir empfehlen,
Alt6l in einem verschlossenen Behalter einem Recycling-Center oder
einer Kundendienststelle zur Rickgewinnung zu tGbergeben. Altol
weder in den Abfall geben, noch in die Kanalisation, in einen
Abfluss oder auf den Erdboden schitten.

w

Das empfohlene Ol (siehe Seite 8) bei waagerecht liegendem Motor
bis zur oberen Grenzmarke (Unterkante der Oleinflll6ffnung) am
Messstab einfillen.

Betrieb des Motors mit niedrigem Olstand kann Motorschéden
verursachen. Diese Schadensart ist nicht durch die beschrankte
Verteiler-Garantie abgedeckt.

Das Oil Alert-System (Typen mit entsprechender Ausstattung)
stoppt den Motor automatisch, bevor der Olstand unter das sichere
Minimalniveau sinkt.

Um jedoch die Unannehmlichkeit einer plétzlichen Abschaltung zu
vermeiden, ist Ol bis zur oberen Fiillstandgrenze einzufiillen und der
Olstand regelméaRig zu kontrollieren.

DEUTSCH

4. Den Oleinfiillverschluss/Messstab einsetzen und sicher anziehen.

DICHTSCHEIBE (Austauschen)

/ ABLASSSCHRAUBE

OLEINFULLVER-

SCHLUSS/ '\\\\\\\i\ﬁ!‘t&’
MESSSTAB T, o

4

Nach jedem Kontakt mit gebrauchtem Ol die Hande griindlich mit
Wasser und Seife waschen.

UNTERSETZUNGSGETRIEBEOL (Typen mit entsprechender
Ausstattung)

Empfohlenes Ol

Das gleiche Ol verwenden, das auch fir den Motor empfohlen wird
(siehe Seite 8).

Olstandkontrolle

Den Untersetzungsgetriebedlstand bei gestopptem und waagerecht
liegendem Motor prifen.

2 : 1-Untersetzungsgetriebe mit Fliehkraftkupplung

1. Den Oleinfillverschluss/Messstab abnehmen und sauber wischen.

2. Oleinfillverschluss/Messstab in die Einflléffnung stecken, ohne ihn
hineinzuschrauben. Den Olstand am Oleinfiillverschluss/Messstab

ablesen.

3. Bei niedrigem Olstand das empfohlene Ol bis zum Erreichen der
oberen Fillstandmarkierung am Messstab einfiillen.
4. Den Oleinfullverschluss/Messstab eindrehen und sicher anziehen.

OBERE FULLSTANDGRENZE EINFULLVERSCHLUSS/MESSSTAB

UNTERE FULLSTANDGRENZE



6 : 1-Untersetzungsgetriebe EINFULLSCHRAUBE

1. Olstandkontrollschraube mit OLSTAND
Scheibe abnehmen und priifen, ob
sich der Olstand am Rand der

Schraubenbohrung befindet.

2. Wenn sich der Olstand unter der
Kontrollschraubenbohrung
befindet, Einflllschraube und
Scheibe abnehmen. Empfohlenes
Ol (siehe Seite 9) nachfiillen, bis
es aus der
Kontrollschraubenbohrung
herauszuflieBen beginnt.

OLSTANDKONTROLLSCHRAUBE
3. Olstandkontrollschraube,
Einflllschraube und neue
Scheiben anbringen. Die Teile
sicher anziehen.

Olwechsel

2 : 1-Untersetzungsgetriebe mit Fliehkraftkupplung

Das Ol bei warmem Motor ablassen. Warmes Ol lauft schnell und
vollsténdig ab.

1. Zum Auffangen des Ols einen geeigneten Behalter unter das
Untersetzungsgetriebe setzen, dann Oleinfillverschluss/Messstab,
Ablassschraube und Scheibe abnehmen.

2. Das Ol vollstandig ablaufen lassen, dann die Ablassschraube mit
einer neuen Scheibe wieder anbringen und die Schraube gut
festziehen.

Altes Motordl ist umweltvertréglich zu entsorgen. Wir empfehlen,

Alt6l in einem verschlossenen Behalter einem Recycling-Center oder
einer Kundendienststelle zur Rlickgewinnung zu tbergeben. Nicht in
den Abfall geben, auf den Erdboden oder in einen Abfluss schiitten.

3. Das empfohlene Ol (siehe Seite 9) bei waagerecht liegendem Motor
bis zur oberen Grenzmarke am Messstab einflllen. Zum
Kontrollieren des Olstands den Messstab einfiihren und
herausziehen, ohne ihn in die Einfill6ffnung einzuschrauben.

Untersetzungsgetriebedl-Fillmenge: 0,50 L

Betrieb des Motors mit niedrigem Untersetzungsgetriebedlstand
kann zu einer Beschddigung des Untersetzungsgetriebes flihren.

4. Den Einflllverschluss/Messstab sicher eindrehen.

OBERE
FULLSTANDGRENZE

EINFULLVERSCHLUSS/
MESSSTAB

UNTERE FULLSTANDGRENZE ABLASSSCHRAUBE

Nach jedem Kontakt mit gebrauchtem Ol die Hande griindlich mit
Wasser und Seife waschen.
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6 : 1-Untersetzungsgetriebe

Das Ol bei warmem Motor ablassen. Warmes Ol lauft schnell und
vollstandig ab.

1. Zum Auffangen des Ols einen geeigneten Behilter unter das
Untersetzungsgetriebe setzen, dann Einfillschraube,
Olstandkontrollschraube und Scheiben abnehmen.

2. Das Ol vollstandig in den Behalter entleeren, indem der Motor zur
Olstandkontrollschraubenbohrung hin gekippt wird.

Altes Motordl ist umweltvertraglich zu entsorgen. Wir empfehlen,

Altol in einem verschlossenen Behalter einem Recycling-Center oder
einer Kundendienststelle zur Rlickgewinnung zu Gbergeben. Nicht in
den Abfall geben, auf den Erdboden oder in einen Abfluss schitten.

3. Empfohlenes Ol (siehe Seite 9) bei waagerecht liegendem Motor
einflillen, bis es aus der Kontrollschraubenbohrung herauszuflieRen
beginnt.

Betrieb des Motors mit niedrigem Untersetzungsgetriebedlstand
kann zu einer Beschéddigung des Untersetzungsgetriebes fiihren.

4. Olstandkontrollschraube, Einflllschraube sowie neue Scheiben
anbringen und festziehen.

EINFULLSCHRAUBE

OLSTAND

OLSTANDKONTROLLSCHRAUBE

Nach jedem Kontakt mit gebrauchtem Ol die Hande griindlich mit
Wasser und Seife waschen.

LUFTFILTER

Ein verschmutzter Luftfilter behindert den Luftstrom zum Vergaser,
wodurch die Motorleistung vermindert wird. Wird der Motor in sehr
staubiger Umgebung betrieben, ist der Luftfilter haufiger als im
WARTUNGSPLAN angegeben zu reinigen.

Den Motor ohne Luftfilter oder mit einem beschédigten Luftfilter laufen
zu lassen, ldsst Schmutz in den Motor gelangen und fihrt zu schnellem
Motorverschlei3. Diese Schadensart ist nicht durch die beschrankte
Verteiler-Garantie abgedeckt.

Inspektion

Den Luftfilterdeckel abnehmen und die Filtereinsatze Gberprifen.

Einen schmutzigen Filtereinsatz reinigen oder auswechseln. Ein
beschéadigter Filtereinsatz ist stets auszuwechseln. Bei Ausstattung mit
einem Olbad-Luftfilter muss auch der Olstand tiberpriift werden.

Anweisungen beziglich des Luftfilters und Filtereinsatzes fur lhren
Motortyp finden Sie auf den Seiten 11-12.

DEUTSCH



Reinigung STANDARDAUSFUHRUNG 7. Schmutz von der Innenseite des Luftfiltergehduses und -deckels mit
MIT DOPPEL-FILTEREINSATZ einem feuchten Lappen abwischen. Darauf achten, dass kein

Typen mit Doppel-Filtereinsatz FLUGELMUTTER Schmutz in den zum Vergaser fuhrenden Luftkanal gelangt.

1. Die Fligelmutter vom IBEET(?I[TER 8. Den Schaumluftfiltereinsatz auf den Papiereinsatz setzen, und den
Luftfilterdeckel abschrauben und zusammengesetzten Luftfilter wieder einbauen. Darauf achten, dass
den Deckel abnehmen. FLUGELMUTTER die chhtyng un.ter dem I._uftfllter angebracht ist. Die Fligelmutter

des Luftfilters sicher anziehen.

2. Die Fligelmutter vom Luftfilter

PAPIERFILTER-
abschrauben, und den Filter EINSATZ 9. Den Luftfilterdeckel anbringen und die Fligelmutter sicher anziehen.
abnehmen. .
o SCHAUMFILTER- Olbadtyp

3. Den Schaumfiltereinsatz vom EINSATZ

Papierfiltereinsatz abnehmen. 1. Die Fligelmutter ausbauen und die Luftfilterkappe und den
Luftfilterdeckel abnehmen.

4. Beide Luftfiltereinsatze Gberprifen
und bei Beschadigung auswechseln. DICHTUNG 2. Den Luftfiltereinsatz vom Deckel abnehmen. Deckel und
Der Papierluftfiltereinsatz ist stets in Filtereinsatz in warmer Seifenlauge waschen, spiilen und griindlich
den planmaRigen Intervallen trocknen lassen. Oder in nicht entflammbarem L&ésungsmittel
auszuwechseln (siehe Seite 7). reinigen und dann trocknen lassen.

3. Den Filtereinsatz in sauberes Motordl tauchen, dann jegliches
tberschiissige Ol herausdriicken. Wenn zu viel Ol im
ZYKLONFILTER MIT DOPPEL-FILTEREINSATZ Schaumeinsatz verbleibt, raucht der Motor.
VORREINIGERDECKEL FLUGELMUTTER
4. Das Altol vom Luftfiltergehduse ablassen, angesammelten Schmutz
LUFTFILTERDECKEL mit nicht flammbarem Lésungsmittel auswaschen, dann das
FLACHKOPE- Gehéuse abtrocknen.
SCHRAUBE (3) . .
FLUGELMUTTER 5. Das gleiche Ol, das auch fir den Motor empfohlen wird, bis
S zur OLSTAND-Markierung in das Luftfiltergehause einfillen
NUT PAPIERFILTEREINSATZ (siehe Seite 8).
LUFTFUHRUNG .
\ SCHAUMFILTEREINSATZ Olftillmenge: 60 cm?
LASCHE 6. Den Luftfilter zusammenbauen und die Fligelmutter sicher
anziehen.
DICHTUNG LUFTFILTER-
DECKEL FLOGELMUTTER
. DECKEL
ZYKLONGEHAUSE
LUFTFILTER-
EINSATZ
5. Bei Wiederverwendung die Luftfiltereinsatze reinigen.
Papierfiltereinsatz: Den Filtereinsatz einige Male auf einer harten GITTER
Oberflache ausklopfen, um Schmutz zu beseitigen, oder Druckluft
[nicht tber 207 kPa (2,1 kgf/cm?)] von der Innenseite durch den LUFTFILTER-
Filtereinsatz blasen. Niemals versuchen, Schmutz abzubirsten, da GEHAUSE
er dadurch in die Fasern gedriickt wird.
Schaumfiltereinsatz: In warmer Seifenlauge reinigen, splilen und OLSTAND
griindlich trocknen lassen. Oder in nicht entflammbarem
Lésungsmittel reinigen und dann trocknen lassen. Den Filtereinsatz
in sauberes Motorél tauchen, dann jegliches tiberschissige Ol
herausdriicken. Wenn zu viel Ol im Schaum verbleibt, raucht der
Motor beim Starten.

6. NUR ZYKLONTYP: Die drei Flachkopfschrauben vom
Vorreinigerdeckel herausdrehen, dann Zyklongehause und
Luftfihrung abnehmen. Die Teile mit Wasser waschen, griindlich
trocknen lassen und dann wieder zusammenbauen.

Die Luftfihrung wieder so installieren, wie in der Abbildung gezeigt.
Das Zyklongehéause so installieren, dass der Lufteinlassansatz in der
Nut des Vorreinigerdeckels sitzt.
DEUTSCH 11



Flachprofiltypen
KLAMMER | UFTFILTERDECKEL

1. Die Luftfilterdeckelklammern
aufschnappen, den
Luftfilterdeckel abnehmen und
den Luftfiltereinsatz
entnehmen.

2. Den Luftfiltereinsatz in einer
Lésung aus Haushalt-

Reinigungsmittel und warmem
Wasser waschen, dann
grandlich sptlen, bzw. in nicht KLAMMER
fl b L6 ittel
ammbarem Losungsmitte LUFTFILTEREINSATZ
oder einem solchen hohen
Flammpunkts waschen. Den 1.
Einsatz grindlich trocknen
lassen.

3. Den Luftfiltereinsatz mit
sauberem Motordl tranken und 2.
tiberschiissiges Ol
herausdricken. Wenn zu viel Ol
im Einsatz verblieben ist, raucht
der Motor beim ersten Anlassen. 3.

4. Luftfiltereinsatz und -deckel
wieder anbringen. @

LUFTFILTEREINSATZ 4.

ABLAGERUNGSBECHER

Reinigung

A WARNUNG

Benzin ist dulerst feuergefahrlich und explosiv, und Sie
kénnen beim Umgang mit Kraftstoff Verbrennungen oder 5.
schwere Verletzungen erleiden.
® Den Motor stoppen und Warme, Funken sowie

Flammen fern halten. 6.
® Benzin nur im Freien handhaben.
® Verschittetes Benzin unverziglich aufwischen.

1. Den Kraftstoffhahn auf AUS stellen, dann Ablagerungsbecher,
O-Ring und Filter abnehmen.

2. Den Ablagerungsbecher sowie den Filter in nicht flammbarem
Lésungsmittel waschen, und diese Teile dann griindlich abtrocknen.
FILTER
(Von unten gesehen)

®‘<(RAFTSTOFFHAHNHEBEL 7.
FILTER
Ausrich
usrichten O-RING (Austauschen)
ABLAGERUNGSBECHER

3. Filter, neuen O-Ring und Ablagerungsbecher wieder einbauen. Den
Ablagerungsbecher sicher anziehen.

12 DEUTSCH

4. Den Kraftstoffhahn auf EIN stellen und auf Undichtigkeit priifen.

ZUNDKERZE

Empfohlene Ziindkerzen: BPRGES (NGK)

W20EPR-U (DENSO)

Die empfohlene Ziindkerze hat den korrekten Warmewert fiir normale
Motorbetriebstemperaturen.

Eine falsche Ziindkerze kann Motorschaden verursachen.

Um gute Leistung zu liefern, muss die Ziindkerze einen korrekten
Elektrodenabstand haben und frei von Ablagerungen sein.

Den Zindkerzenstecker
abtrennen und jeglichen
Schmutz im Zlindkerzenbereich
beseitigen.

ZUNDKERZENSCHLUSSEL

Die Zindkerze mit einem
13/16 Zoll-Zindkerzenschlissel
herausdrehen.

Die Zindkerze Uberprifen.
Die Zindkerze auswechseln,

wenn sie beschéadigt oder stark  SEITENELEKTRODE
verschmutzt ist, wenn sich die

Dichtscheibe in schlechtem

Zustand befindet bzw. die

Elektroden abgenutzt sind. 0,7-0,8 mm
Den Elektrodenabstand der

Zundk?rze mit einer DICHT-
Drahtftihlerlehre messen. Den SCHEIBE

Elektrodenabstand
erforderlichenfalls durch
vorsichtiges Biegen der
Seitenelektrode korrigieren.
Sollelektrodenabstand:
0,7-0,8 mm

Die Ziindkerze vorsichtig von Hand eindrehen, um Ausreil3en des
Gewindes zu vermeiden.

Die Zindkerze nach dem Aufsitzen mit einem 13/16 Zoll-
Zundkerzenschllssel festziehen, um die Dichtscheibe
zusammenzudricken.

Eine neue Zindkerze ist nach dem Aufsitzen noch um eine weitere
1/2 Drehung festzuziehen, um die Scheibe zusammenzudricken.

Eine gebrauchte Ziindkerze ist nach dem Aufsitzen noch um 1/8 bis
1/4 Drehung festzuziehen, um die Scheibe zusammenzudricken.

Eine lockere Ziindkerze kann sich liberhitzen und den Motor
beschédigen.

Durch Uberziehen der Ziindkerze kann das Gewinde im Zylinderkopf
beschédigt werden.

Den Zindkerzenstecker auf die Ziindkerze aufsetzen.



FUNKENSCHUTZ (Typen mit entsprechender Ausstattung)

In Europa und anderen Léndern, wo die Maschinenrichtlinie
2006/42/EG anzuwenden ist, empfiehlt es sich, diese Reinigung von
lhrer Kundendienstwerkstatt vornehmen zu lassen.

Je nach Motortyp ist ein Funkenschutz serienmaRig eingebaut oder als
Sonderzubehor erhéltlich. In manchen Gebieten ist es illegal, einen
Motor ohne Funkenschutz zu betreiben. Uberpriifen Sie die 6rtlichen
Gesetze und Vorschriften. Ein Funkenschutz ist bei autorisierten
Honda-Wartungshandlern erhéltlich.

Der Funkenschutz muss alle 100 Stunden gewartet werden, um seine
vorgesehene Funktion zu erhalten.

Wenn der Motor in Betrieb war, ist der Auspufftopf hei3. Den
Auspufftopf abkihlen lassen, bevor der Funkenschutz gewartet wird.

Ausbau des Funkenschutzes

1. Den Luftfilter abnehmen (siehe Seite 11).

2. Die beiden 4 mm-Schrauben vom Abgasdeflektor herausdrehen,
dann den Deflektor und die Auspufftopffiihrung abnehmen (Typen
mit entsprechender Ausstattung).

3. Die vier 5 mm-Schrauben vom Auspufftopfschutz herausdrehen,
und den Auspufftopfschutz abnehmen.

4. Die 4 mm-Schraube vom Funkenschutz herausdrehen und den
Funkenschutz vom Auspufftopf abnehmen.

oa 5 mm-SCHRAUBEN

AUSPUFFTOPF-
SCHUTZ
AUSPUFFTOPFFUHRUNG

ABGAS-
DEFLEKTOR

4 mm-
SCHRAUBEN

4 mm-SCHRAUBE

FUNKENSCHUTZ

Reinigung und Uberpriifung des
Funkenschutzes

1. Olkohleablagerungen vom
Funkenschutzsieb abblrsten.
Darauf achten, dass das Sieb nicht
beschéadigt wird. Den Funkenschutz
auswechseln, falls er Risse oder
Lécher aufweist.

2. Funkenschutz, Auspufftopfschutz, Abgasdeflektor und
Auspufftopffiihrung in der umgekehrten Reihenfolge der Abnahme
anbringen.

3. Den Luftfilter anbringen (siehe Seite 11).

SIEB

LEERLAUFDREHZAHL

Einstellung DROSSELANSCHLAGSCHRAUBE

1. Den Motor im Freien starten und
bis zum Erreichen der
Betriebstemperatur warmlaufen
lassen.

2. Den Gashebel auf die
Minimalposition stellen.

3. Die Drosselanschlagschraube

drehen, um die
Sollleerlaufdrehzahl zu erhalten.

Sollleerlaufdrehzahl: 1.400*2% U/min

DEUTSCH

NUTZLICHE TIPPS UND EMPFEHLUNGEN

LAGERN DES MOTORS

Lagerungsvorbereitung

Eine sachgemalie Lagerungsvorbereitung ist ausschlaggebend, um
storungsfreien Betrieb und gutes Aussehen des Motors
aufrechtzuerhalten. Die folgenden Schritte verhindern, dass Funktion
und Erscheinung des Motors durch Rost und Korrosion beeintrachtigt
werden, und erleichtern das Starten des Motors bei der
Wiederinbetriebnahme.

Reinigung

Wenn der Motor in Betrieb war, lassen Sie ihn mindestens eine halbe
Stunde lang abkihlen, bevor Sie mit der Reinigung beginnen. Alle
AuBenflachen reinigen, Lackschaden ausbessern und rostanfallige Teile
mit einem diinnen Olfilm Uberziehen.

Durch Abspritzen mit einem Gartenschlauch oder Waschen in einer
Druckwaschanlage kann Wasser in die Luftfilter- oder
Auspufftopféffnung eindringen. Falls Wasser im Luftfilter vorhanden
ist, saugt sich der Filtereinsatz voll, und Wasser, das in den Luftfilter
oder Auspufftopf eindringt, kann in den Zylinder gelangen und Schéaden
verursachen.

Kraftstoff

Kraftstoffzusammensetzungen kénnen je nach Betriebsgebiet schnell
altern und oxidieren. Kraftstoffverschlechterung und -oxidation kann
schon in 30 Tagen erfolgen und zu einer Beschddigung des Vergasers
und/oder Kraftstoffsystems fihren. |hr Wartungshéndler gibt lhnen
gerne Auskunft lber ortliche Lagerungsbedingungen.

Benzin oxidiert und altert bei langerer Lagerung. Gealtertes Benzin
verursacht Startprobleme und hinterlasst klebrige Riickstéande, die das
Kraftstoffsystem verstopfen. Falls das Benzin im Motor wahrend der
Lagerung altert, missen Vergaser und andere Kraftstoffsystemteile
eventuell gewartet oder ausgewechselt werden.

Die Zeitdauer, die Benzin im Kraftstofftank und Vergaser belassen
werden kann, ohne funktionelle Probleme zu verursachen, hangt von
Faktoren ab wie dem Kraftstoffgemisch, Ihren Lagertemperaturen und
ob der Kraftstofftank halb oder voll geflillt ist. Die Luft in einem
teilweise gefillten Kraftstofftank fordert die Qualitdtsminderung des
Kraftstoffs. Sehr warme Lagertemperaturen beschleunigen die
Qualitatsminderung des Kraftstoffs. Kraftstoffalterungsprobleme
kénnen schon nach wenigen Monaten oder noch friiher auftreten,
wenn das in den Kraftstofftank eingefillte Benzin nicht frisch war.

Schaden am Kraftstoffsystem oder Motorleistungsstérungen, die auf
nachlassige Lagervorbereitungen zurlickzufiihren sind, werden nicht
durch die beschrénkte Verteiler-Garantie abgedeckt.

Mischen Sie einen speziell formulierten Benzinstabilisator bei, um die
Kraftstofflagerfahigkeit zu verlangern, oder entleeren Sie Kraftstofftank
und Vergaser vollig, um Kraftstoffalterungsprobleme zu vermeiden.

Zugabe eines Benzinstabilisators zur Verlangerung der
Kraftstofflagerfahigkeit

Wenn ein Benzinstabilisator beigemischt wird, ist der Kraftstofftank mit
frischem Benzin zu flllen. Bei nur halb vollem Tank fordert die Luft im
Tank die Kraftstoffalterung wahrend der Lagerung. Wenn Sie einen
Reservekanister zum Tanken verwenden, achten Sie darauf, dass er
immer mit frischem Benzin gefiillt ist.

1. Der Benzinstabilisator ist gemaf den Herstelleranweisungen
beizumischen.

2. Nach Zugabe eines Benzinstabilisators den Motor 10 Minuten lang
im Freien laufen lassen, um sicherzugehen, dass das unbehandelte
Benzin im Vergaser durch das behandelte Benzin ersetzt worden ist.

3. Den Motor stoppen.
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Entleeren von Kraftstofftank und Vergaser

A WARNUNG

Benzin ist duRerst feuergefahrlich und explosiv, und Sie

kénnen beim Umgang mit Kraftstoff Verbrennungen oder

schwere Verletzungen erleiden.

e Den Motor stoppen und Warme, Funken sowie
Flammen fern halten.

® Benzin nur im Freien handhaben.

® Verschittetes Benzin unverziglich aufwischen.

1. Den Kraftstoffhahnhebel auf AUS stellen (siehe Seite 6).

2. Einen flr Benzin zugelassenen Behalter unter den Vergaser stellen
und einen Trichter verwenden, um kein Benzin zu verschiitten.

3. Die Vergaserablassschraube l6sen. Ablagerungsbecher und
0-Ring abnehmen, dann den Kraftstoffhahnhebel auf EIN stellen
(siehe Seite 4).

———__KRAFTSTOFFHAHN-
%@‘/ HEBEL

O-RING

ABLAGERUNGS-
VERGASER- BECHER
ABLASSSCHRAUBE

4. Nachdem der Kraftstoff restlos in den Behalter abgelassen worden
ist, den Ablagerungsbecher und einen neuen O-Ring anbringen.
Vergaserablassschraube und Ablagerungsbecher sicher anziehen.

Motorol
1. Das Motordl wechseln (siehe Seite 9).

2. Die Zindkerze herausdrehen (siehe Seite 12).

3. Einen Teeloffel (5 — 10 cm?3) sauberes Motordl in den Zylinder gielRen.
4. Das Startseil einige Male ziehen, um das Ol im Zylinder zu verteilen.
5. Die Zindkerze wieder eindrehen.

6. Das Startseil langsam ziehen, bis Widerstand zu spiren ist und die
Kerbe an der Starterriemenscheibe auf die Offnung an der Oberseite
des Startzugdeckels ausgerichtet ist. Dadurch werden die Ventile
geschlossen, sodass keine Feuchtigkeit in den Zylinder des Motors
gelangen kann. Das Startseil sachte zurlickgehen lassen.

Die Kerbe an der
Riemenscheibe mit
der Offnung an der
Oberseite des Deckels
ausrichten.

7. Ausfihrung mit elektrischem Starter: Die Batterie abnehmen und an
einem kihlen, trockenen Platz aufbewahren. Einmal pro Monat
nachladen.

8. Den Motor abdecken, um Staub fern zu halten.
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Lagerungsvorkehrungen

Soll der Motor mit Benzin in Kraftstofftank und Vergaser gelagert
werden, ist es wichtig, die Gefahr einer Benzindampfentflammung zu
verringern. Wahlen Sie einen gut bellfteten Lagerraum fern von
Geraten, die mit Flammen arbeiten, wie z. B. Brennofen, Wasserboiler
oder Waschetrockner. An dem Lagerort sollen auRerdem keine
funkenerzeugenden Elektromotoren oder Elektrowerkzeuge betrieben
werden.

Vermeiden Sie nach Méglichkeit Lagerradume mit hoher
Luftfeuchtigkeit, weil diese Rost und Korrosion beglinstigt.

Den Motor wahrend der Lagerung waagerecht halten. Neigen kann
Auslaufen von Kraftstoff oder Ol verursachen.

Den Motor zum Schutz vor Staub abdecken, nachdem Motor und
Auspuffanlage abgekihlt sind. Wenn Motor und Auspuffanlage heil3
sind, kdnnen bestimmte Materialien sich entziinden oder schmelzen.
Keine Plastikfolie als Staubschutz verwenden.

Eine undurchlassige Abdeckung schlieRt Feuchtigkeit um den Motor ein
und beginstigt damit Rost und Korrosion.

Ist eine Batterie flr Typen mit elektrischem Starter vorhanden, sollte
die Batterie wahrend der Lagerung des Motors einmal monatlich
nachgeladen werden.

Dies tragt zu einer Verlangerung der Nutzungsdauer der Batterie bei.

Wiederinbetriebnahme
Uberpriifen Sie den Motor geméaR der Beschreibung im Abschnitt
KONTROLLEN VOR DEM BETRIEB dieses Handbuchs (siehe Seite 4).

Falls der Kraftstoff wahrend der Lagerungsvorbereitung abgelassen
wurde, den Tank mit frischem Benzin flllen. Wenn Sie einen
Reservekanister zum Tanken verwenden, achten Sie darauf, dass er
immer mit frischem Benzin geflllt ist. Benzin oxidiert und altert mit der
Zeit, wodurch Startprobleme verursacht werden.

Wenn der Zylinder wahrend der Lagerungsvorbereitung mit einem
Olfilm Giberzogen wurde, raucht der Motor beim Starten kurzzeitig. Dies
ist normal.

TRANSPORT

Wenn der Motor in Betrieb war, muss man ihn mindestens 15 Minuten
lang abkuiihlen lassen, bevor man die motorgetriebene Ausrlistung auf
das Transportfahrzeug ladt. Wenn Motor und Auspuffanlage hei® sind,
kann man sich verbrennen, und entzlindliche Materialien in der ndheren
Umgebung kénnen Feuer fangen.

Den Motor beim Transport waagerecht halten, um Auslaufen von
Kraftstoff vorzubeugen. Den Kraftstoffhahnhebel auf AUS stellen
(siehe Seite 6).

DEUTSCH



BEHEBUNG UNERWARTETER PROBLEME

MOTOR SPRINGT NICHT AN

Mégliche Ursache

Korrektur

Batterie entladen.

Die Batterie nachladen.

Sicherung durchgebrannt.

Sicherung austauschen (S. 15).

Kraftstoffhahn in Stellung AUS.

Den Hebel auf EIN stellen.

Choke offen.

Den Hebel auf ZU stellen, sofern
der Motor nicht warm ist.

Motorschalter AUS.

Den Motorschalter in Stellung EIN
bringen.

Niedriger Motorélstand (Modelle
mit Olwarnsystem).

Das empfohlene Ol bis zum
vorgeschriebenen Stand einflllen
(S. 9).

Kraftstoffmangel.

Nachtanken (S. 8).

Minderwertiger Kraftstoff: Motor
ohne Vorbehandlung oder
Entleeren des Kraftstoffs gelagert
oder minderwertiger Kraftstoff
getankt.

Kraftstofftank und Vergaser
entleeren (S. 14). Frisches
Benzin einfillen (S. 8).

Zindkerze defekt oder versch-
mutzt oder falscher Elektrodenab-
stand.

Elektrodenabstand einstellen oder
die Zindkerze austauschen
(S. 12).

Zindkerze nass (Motor geflutet).

Die Zindkerze trocknen und
wieder einbauen. Den Motor mit
dem Gashebel auf MAX. starten.

Kraftstofffilter verstopft,
Vergaserstorung,
Zindungsstorung, festsitzende
Ventile usw.

Den Motor zum Kundendienst
bringen oder das
Werkstatthandbuch hinzuziehen.

MOTORLEISTUNGSMANGEL

Mogliche Ursache

Korrektur

Filtereinsatze verstopft.

Filtereinsatz reinigen oder
austauschen (S. 11-12).

Minderwertiger Kraftstoff:
Motor ohne Vorbehandlung
oder Entleeren des Kraftstoffs
gelagert oder minderwertiger
Kraftstoff getankt.

Kraftstofftank und Vergaser
entleeren (S. 14).
Frisches Benzin einflillen (S. 8).

Kraftstofffilter verstopft,
Vergaserstérung,
Zindungsstorung, festsitzende
Ventile usw.

Den Motor zum Kundendienst
bringen oder das
Werkstatthandbuch
hinzuziehen.

DEUTSCH

SICHERUNGSAUSTAUSCH (Typen mit entsprechender Ausstattung)

Die Starterrelaisschaltung und die Batterie-Ladeschaltung sind durch
eine Sicherung geschiitzt. Falls die Sicherung durchbrennt, funktioniert
der elektrische Starter nicht. Der Motor kann manuell gestartet werden,
falls die Sicherung durchbrennt, aber die Batterie wird nicht durch den
laufenden Motor geladen.

1.

SICHERUNGS-—»%
DECKEL

SICHERUNG

Die 6 x 12 mm-Spezialschraube von der hinteren Abdeckung des
Motorschaltkastens herausdrehen und die hintere Abdeckung
abnehmen.

Den Sicherungsdeckel abnehmen, dann die Sicherung herausziehen
und Uberprifen.

Eine durchgebrannte Sicherung entsorgen. Eine neue Sicherung mit
demselben Nennwert wie die ausgebaute Sicherung einbauen und
die Abdeckung wieder anbringen.

Bei Fragen zum Nennwert der urspriinglichen Sicherung wenden Sie
sich bitte an Ihren Honda-Wartungshéandler.

Niemals eine Sicherung mit einem héheren Nennwert als
urspriinglich vorgesehen verwenden. Es besteht die Gefahr von
Schédden an der Elektrik und Brandgefahr.

Die hintere Abdeckung wieder anbringen. Die 6 x 12 mm-Schraube
einbauen und anziehen.

MOTORSCHALTER
HINTERE ABDECKUNG

6 x 12 mm-
SPEZIALSCHRAUBE

Haufiger Sicherungsausfall ist gewdéhnlich ein Anzeichen fiir einen
Kurzschluss oder eine Uberlastung in der Elektrik. Falls die Sicherung
haufig durchbrennt, bringen Sie den Motor zur Reparatur zu einem
Honda-Wartungshéandler.
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TECHNISCHE INFORMATION

Position der Seriennummer
Tragen Sie bitte
Motorseriennummer, Typ und
Kaufdatum in die Felder unten
ein. Sie bendtigen diese
Information zur Bestellung von
Ersatzteilen, bei technischen
Fragen und bei Nachfragen zur
Garantie.

“ELEKTRISCHER
STARTER

POSITION DER (Typen mit
SERIENNUMMER entsprechender
UND MOTORTYP Ausstattung)

Motorseriennummer: —

Motortyp:

Kaufdatum: / /

Batterieanschliisse fiir elektrischen Starter (Typen mit
entsprechender Ausstattung)

Eine 12 Volt-Batterie mit einer Amperestundenzahl von mindestens
18 Ah verwenden.

Darauf achten, dass die Batterie nicht mit vertauschter Polaritat
angeschlossen wird, weil dadurch das Batterie-Ladesystem
kurzgeschlossen wird. Stets das positive (+) Batteriekabel vor dem
negativen (-) Batteriekabel anklemmen, damit die Werkzeuge keinen
Kurzschluss verursachen kénnen, falls sie beim Anziehen der positiven
(+) Batteriekabelklemme ein geerdetes Teil berihren.

A WARNUNG

Bei Nichteinhaltung des korrekten Verfahrens kann eine
Batterie explodieren und schwere Verletzungen bei
Umstehenden verursachen.

Funken, offene Flammen und brennende Zigaretten usw.
von der Batterie fern halten.

WARNUNG: Batteriepole, -klemmen und zugehdriges Zubehor enthalten
Blei und Bleiverbindungen. Nach Handhabung Hande waschen.

1. Das positive (+) Batteriekabel wie gezeigt an die
Startermagnetklemme anschlieRen.

2. Das negative (-) Batteriekabel an einer Motorbefestigungsschraube,
Rahmenschraube oder einer anderen guten Motormasseklemme
anschliel3en.

3. Das positive (+) Batteriekabel wie gezeigt an den Pluspol (+) der
Batterie anschliel3en.

4. Das negative (-) Batteriekabel wie gezeigt an den Minuspol (-) der
Batterie anschlieRen.

5. Die Klemmen und Kabelenden einfetten.

NEGATIVES (-)

BATTERIEKABEL \

STARTER-
MAGNET

POSITIVES (+) BATTERIEKABEL
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Fernsteuergestange

Gas- und Choke-Hebel sind mit Lochern fiir optionale
Seilzugbefestigung versehen. Die folgenden Abbildungen zeigen
Installationsbeispiele fiir einen Volldrahtzug und einen flexiblen
Flechtdrahtzug. Bei Verwendung eines flexiblen Flechtdrahtzugs ist
eine Rickholfeder anzubringen, wie gezeigt.

Bei Betatigung der Drosselklappe Uber fernmontierte Steuerung muss
die Gashebel-Reibungsmutter gelost werden.

FERNBEDIENMECHANIK FUR GAS

RUCKHOL-
FEDER

GASHEBEL-
REIBUNGSMUTTER

Montage, flexibler
Volldrahtzug

4 mm-
SCHRAUBE
@%DRAHTHALTE- OPTIONAL
SEILZUG _ T , MUTTER
S - GAS-
5 mm- HEBEL
SICHER- ~agp
Montage, UNGSRING
Volldrahtzug
FERNBEDIENMECHANIK FUR CHOKE
DRAHTHALTEMUTTER

CHOKE-HEBEL

DEUTSCH



Vergasermodifikationen fiir Betrieb in Hohenlagen

In Hohenlagen ist das Standard-Kraftstoff-Luftgemisch des Vergasers
zu fett. Dies verursacht sowohl einen Leistungsverlust als auch
erhohten Kraftstoffverbrauch. Ein sehr fettes Gemisch fiihrt auch zu
einer Verschmutzung der Zindkerze und zu Startproblemen.
Léngerzeitiger Betrieb in einer Hohenlage, die nicht in den Bereich fallt,
fir den dieser Motor als geeignet befunden worden ist, kann erhéhte
Emissionswerte zur Folge haben.

Die Motorleistung bei Betrieb in Hohenlagen kann durch entsprechende
Vergasermodifikationen verbessert werden. Wenn der Motor stets in
Hoéhenlagen Gber 1.500 m betrieben wird, lassen Sie diese
Vergasermodifikationen von lhrem Wartungshandler vornehmen. Wenn
der Motor in Hohenlagen mit den entsprechenden
Vergasermodifikationen betrieben wird, erfillt er wéhrend seiner
gesamten Lebensdauer jede Emissionsnorm.

Selbst bei Vergasermodifikation nimmt die Motorleistung pro 300 m
Hohenzunahme um etwa 3,5 % ab. Ohne Vergasermodifikation ist die
Auswirkung der Hohenlage auf die Motorleistung noch gréRer.

Wenn der Vergaser fiir Betrieb in Hohenlagen modifiziert worden ist,
wird bei Betrieb in niedrigeren Lagen ein zu mageres Gemisch
aufbereitet. Betrieb mit einem modifizierten Vergaser in Hohenlagen
unter 1.500 m kann zu MotorheiBBlauf und schweren Motorschédden
fihren. Fiir Gebrauch in niedrigeren Héhen lassen Sie den Vergaser von
lhrem Wartungshéndler auf die urspriinglichen Werksspezifikationen
zurtickstellen.

DEUTSCH

Informationen zum Schadstoffbegrenzungssystem

Emissionsursache

Durch den Verbrennungsprozess werden Kohlenmonoxid,
Stickstoffoxide und Kohlenwasserstoffe erzeugt. Die Kontrolle von
Kohlenwasserstoffen und Stickstoffoxiden ist besonders wichtig, da
diese unter gewissen Bedingungen bei Sonnenbestrahlung Reaktionen
eingehen und photochemischen Smog erzeugen. Kohlenmonoxid
reagiert nicht auf gleiche Weise, ist jedoch giftig.

Zur Verminderung der Abgabe von Kohlenmonoxid, Stickstoffoxiden
und Kohlenwasserstoffen verwendet Honda angemessene Kraftstoff-/
Luftverhaltnisse und andere Schadstoffbegrenzungssysteme.
AuBerdem reduzieren spezielle Bauteile und Steuerungstechnologien in
Honda-Kraftstoffsystemen die Verdunstungsemissionen.

US, California Clean Air Act und Environment Canada

EPA-, kalifornische, und kanadische Vorschriften verlangen, dass alle
Hersteller den Betrieb und die Wartung ihrer
Schadstoffbegrenzungssysteme dokumentieren.

Die folgenden Anweisungen und Verfahren missen eingehalten
werden, um Emissionen lhres Honda-Motors innerhalb der
Emissionsnormen zu halten.

UnsachgemaRe Eingriffe und Modifikationen

UnsachgemélRe Eingriffe in und Verdnderungen am
Schadstoffbegrenzungssystem kdnnen dazu fiihren, dass die
Schadstoffe Uber die gesetzlich zuldssigen Grenzen ansteigen. Als
unsachgemalRe Eingriffe gelten unter anderem:

¢ Abnahme oder Anderung irgendeines Teils des Einlass-, Kraftstoff-
und Auslasssystems.

e Anderung oder AuRerkraftsetzung des Reglergestianges oder des
Drehzahleinstellmechanismus, sodass der Motor aulRerhalb seiner
Design-Parameter lauft.

Probleme, die sich auf Emissionen nachteilig auswirken kénnen
Wenn Sie eines der folgenden Symptome feststellen, lassen Sie den
Motor von lhrem Wartungshéandler inspizieren und reparieren.

e Startprobleme oder Abwiirgen nach Start.

® Rauer Leerlauf.

® Fehlziindungen oder Nachbrenner unter Last.

® Nachbrenner (Rickziinden).

e Schwarzes Abgas oder hoher Kraftstoffverbrauch.

Austauschteile

Die Schadstoffbegrenzungssysteme lhres Honda-Motors wurden in
Ubereinstimmung mit den EPA-, kalifornischen und kanadischen
Emissionsvorschriften konstruiert, gefertigt und zertifiziert. Bei jeder
Wartungsarbeit sollten Original-Honda-Austauschteile verwendet
werden, falls erforderlich.

Diese Original-Austauschteile sind nach denselben Normen wie die
urspriinglichen Teile gefertigt, so dass Sie auf deren Eignung und
Leistung vertrauen kdnnen. Durch den Gebrauch von Austauschteilen,
die nicht dem urspriinglichen Design und der Qualitat der Original-
Austauschteile entsprechen, kann die Wirksamkeit des gesamten
Schadstoffbegrenzungssystems gemindert werden.

Zubehorteile-Hersteller sind dafiir verantwortlich, dass ihre Produkte die
Schadstoffbegrenzung nicht negativ beeinflussen. Ein Hersteller oder
Nachbauer eines Teils muss bescheinigen, dass der Gebrauch dieses
Teils nicht zu einer Verletzung der Emissionsvorschriften fihrt.

Wartung

Den Wartungsplan auf Seite 7 einhalten. Dieser Plan beruht auf der
Annahme, dass die Maschine flir den vorgesehenen Zweck eingesetzt
wird. Fortgesetzter Betrieb unter hoher Last oder hohen Temperaturen,
bzw. in ungewodhnlich feuchter oder staubiger Umgebung erfordert
haufigere Wartung.
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Abscheidungsgrad
(Fiar Vertrieb in Kalifornien zertifizierte Modelle)

Motoren mit Zertifikation fiir eine Emissionshaltbarkeitsdauer in
Ubereinstimmung mit den California Air Resources Board-
Anforderungen sind mit einem Abscheidungsgrad-Informationsetikett
versehen.

Anhand des Balkendiagramms kénnen Sie die Emissionseigenschaften
von Motoren vergleichen. Je niedriger der Abscheidungsgrad, desto
geringer ist die Luftverschmutzung.

Die Haltbarkeitsangabe gibt Auskunft Uber die Zeitdauer, wahrend der
die Emissionseigenschaften des Motors gewabhrleistet sind.

Der beschreibende Begriff gibt die Nutzdauer fir das
Schadstoffbegrenzungssystem des Motors an. Weitere Informationen

Technische Daten

GX120 (Ausfithrung S mit Zapfwelle, mit Kraftstofftank)

Lange x Breite x Hohe

297 x 346 x 329 mm

Trockenmasse [Gewicht] 13,0 kg

Motortyp 4-Takt, OHV (héngendes Ventil), Einzylinder
Hubraum 118 cm3

[Bohrung x Hub] [60,0x42,0 mm]

Nettoleistung
(nach SAE J1349*%)

2,6 kW (3,5 PS) bei 3.600 U/min

Max. Nettodrehmoment

7,3 N'm (0,74 kgf-m) bei

(nach SAE J1349*%) 2.500 U/min
Motorélkapazitat 0,66 L
Kraftstofftankinhalt 2,0L

Kihlsystem Geblasekiihlung
Zindsystem Transistor-Magnetziindung
Drehrichtung der Gegen den Uhrzeigersinn
Zapfwelle

GX160 (Ausfithrung S mit Zapfwelle, mit Kraftstofftank)

Lénge x Breite x Hohe

304 x 362 x346 mm

entnehmen Sie bitte der Garantie fiir das Schadstoffbegrenzungssystem.
Beschreil:-»ender Betrifft Emissionshaltbarkeitsdauer
Begriff

MaRig 50 Stunden (O bis einschlieBlich 80 cm?)
125 Stunden (mehr als 80 cm?)

MittelmaRig 125 Stunden (O bis einschlieBlich 80 cm?)
250 Stunden (mehr als 80 cm?)

Erweitert 300 Stunden (O bis einschlieRlich 80 cm?3)
500 Stunden (mehr als 80 cm?®)

1.000 Stunden (225 cm® und mehr)
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Trockenmasse [Gewicht] 15,1 kg

Motortyp 4-Takt, OHV (héangendes Ventil), Einzylinder
Hubraum 163 cm3

[Bohrung x Hub] [68,0 x45,0 mm]

Nettoleistung
(nach SAE J1349*%)

3,6 kW (4,9 PS) bei 3.600 U/min

Max. Nettodrehmoment
(nach SAE J1349%)

10,3 N'm (1,05 kgf:m)
bei 2.500 U/min

Motorélkapazitat

0,68 1L

Kraftstofftankinhalt

3,1L

Kihlsystem Geblasekiihlung
Zindsystem Transistor-Magnetziindung
Drehrichtung der Gegen den Uhrzeigersinn
Zapfwelle

GX200 (Ausfithrung S mit Zapfwelle, mit Kraftstofftank)

Lange x Breite x Hohe

313x376x346 mm

[Bohrung x Hub]

Trockenmasse 16,1 kg

[Gewicht]

Motortyp 4-Takt, OHV (hangendes Ventil),
Einzylinder

Hubraum 196 cm?3

[68,0 x54,0 mm]

Nettoleistung
(nach SAE J1349*%)

4,1 kW (5,6 PS) bei 3.600 U/min

Max. Nettodrehmoment
(nach SAE J1349%)

12,4 N-m (1,26 kgf-m)
bei 2.500 U/min

Motorodlkapazitat

0,60 L

Kraftstofftankinhalt

3,1L

Kihlsystem

Geblaseklihlung

Zlindsystem

Transistor-Magnetziindung

Drehrichtung der

Zapfwelle

Gegen den Uhrzeigersinn

* Die Nennleistung des in diesem Dokument angegebenen Motors ist
die Nettoleistung, die an einem Produktionsmotor fiir das
Motormodell getestet und gemaR SAE J1349 bei 3.600 U/min
(Nettoleistung) und bei 2.500 U/min (Max. Nettodrehmoment)
gemessen wurde. Massenproduktionsmotoren kénnen von diesem

Wert abweichen.

Die tatsachliche Leistung des im Endprodukt eingebauten Motors
hangt von zahlreichen Faktoren ab, u. a. von der Betriebsdrehzahl
des Motors im Einsatz, den Umweltbedingungen, der Wartung und

anderen Variablen.
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Abstimmspezifikationen GX120/160/200 Schaltschemata
POSITION SPEZIFIKATION WARTUNG
Elektrodenabstand | 0,7 — 0,8 mm Siehe Seite: 12 Mit Olwarnsystem und elektrischem Starter "
Leerlaufdrehzahl 1.400"7% U/min Siehe Seite: 13 2 )
eni . —W—=— Gr 3— W——5 o
Ventilspiel |GX120 [EIN: 0,15 + 0,02 mm |Wenden Sie sich (3) =
(kalt) GX200 |AUS: 0,20 + 0,02 mm |an Ihren v Et—wW—
EIN: 0,08 + 0,02 mm | autorisierten o
GX160 | As: 0,10 + 0,02 mm |Honda-Handler A E—
Y BI/R:
Andere Keine weiteren Einstellungen erforderlich. ; $ 1
Spezifikationen > i el
Schnellverweisinformation o :[?(8) = (6): (5)
| TR
Kraftstoff Bleifreies Benzin (Siehe Seite 8) - e
USA |ROZ+MOZ/2 = 86 oder héher IG | E BAT| ST
AulBer |Research-Oktanzahl 91 oder hoher AUS | oo
USA " EIN
ROZ+MOZ/2 = 86 oder hdher START o——o
Motordl SAE 10W-30, API SJ oder hoher, fur allgemeinen
Gebrauch. Mit Olwarnsystem und ohne elektrischen Starter
Siehe Seite 8.
Untersetzungs- | Gleiches Ol wie Motordl, siehe oben (Typen mit —Y Bl Bl
getriebedl entsprechender Ausstattung). l
Zindkerze BPR6ES (NGK) ﬂ
W20EPR-U (DENSO)
Wartung Vor jedem Gebrauch:
® Den Motorélstand kontrollieren. Siehe Seite 9. Y BI Bl
® Das Untersetzungsgetriebedl priifen (Typen mit ‘ l ‘
entsprechender Ausstattung). &
Siehe Seite 9-10. ‘ ¢ S? A
e Den Luftfilter kontrollieren. Siehe Seite 10. 8l (6) ) (10)
Erste 20 Stunden:
® Motor6l wechseln. Siehe Seite 9. ‘ )
® Das Untersetzungsgetriebedl wechseln (Typen mit @ 1
entsprechender Ausstattung). B L N e
Siehe Seite 10. - - — = —
Nachfolgend: IG| E
Siehe Wartungsplan auf Seite 7. AUS | olo
EIN
(1) SCHALTKASTEN (8) OLSTANDSCHALTER
(2) GLEICHRICHTER (9) LADESPULE
(3) SICHERUNG (10) ZUNDSPULE
(4) SCHUTZSCHALTER (11) ZUNDKERZE
(5) MOTORSCHALTER (12) STARTERMOTOR
(6) OLWARNEINHEIT (13) STARTERMAGNET
(7)  Ausfiihrung mit Olwarneinheit (14) BATTERIE (12 V)
Bl Schwarz Br | Braun
Y Gelb 0} Orange
Bu |Blau Lb | Hellblau
G Grin Lg | Hellgrin
R Rot P Rosa
Weifld Gr | Grau
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VERBRAUCHERINFORMATION

Garantie und Vertrieb-/Handlersuchinformation

Vereinigte Staaten, Puerto Rico und Amerikanische Jungferninsein:
Besuchen Sie unsere Website: www.honda-engines.com

Kanada:
Wahlen Sie (888) 9HONDAY9
oder besuchen Sie unsere Website: www.honda.ca

Fiir europaischen Bereich:
Besuchen Sie unsere Website: http://www.honda-engines-eu.com

Australien:
Wahlen Sie (03) 9270 1348
oder besuchen Sie unsere Website: www.hondampe.com.au

Kundendienstinformation

Das Wartungshandlerpersonal besteht aus geschulten Fachkraften. Sie
koénnen kompetente Antworten auf alle lhre Fragen erwarten. Falls Sie
ein Problem haben, das bei Ihrem Handler nicht zufrieden stellend
geldst wird, diskutieren Sie es bitte mit dem Management des Betriebs.
Der Wartungsmanager, Geschaftsfihrer oder Besitzer kann helfen.
Fast alle Probleme kénnen so geldst werden.

Vereinigte Staaten, Puerto Rico und Amerikanische Jungferninseln:
Falls Sie mit der vom Management des Handlerbetriebs getroffenen
Entscheidung nicht zufrieden sind, wenden Sie sich an den regionalen
Honda-Motorverteiler lhres Gebiets.

Falls Sie nach Ricksprache mit dem regionalen Motorverteiler immer
noch nicht zu einem zufrieden stellenden Ergebnis gekommen sind,
kénnen Sie mit der Honda-Geschéftsstelle in Verbindung treten, wie
angegeben.

Alle Uibrigen Gebiete:

Falls Sie mit der vom Management des Handlerbetriebs getroffenen
Entscheidung nicht zufrieden sind, wenden Sie sich an die Honda-
Geschéftsstelle, wie angegeben.

{Honda-Geschaftsstelle)
Wenn Sie schreiben oder anrufen, geben Sie bitte diese Informationen an:

* Name des AusrUstungsherstellers und Modellnummer der
Ausristung, an der der Motor montiert ist

® Motormodell, Seriennummer und Typ (siehe Seite 16)

e Name des Handlers, bei dem Sie den Motor gekauft haben

* Name, Adresse und Kontaktperson des Handlers, der Ihren Motor
wartet

e Kaufdatum

® |hr Name, lhre Adresse und lhre Telefonnummer

e Ausflhrliche Beschreibung des Problems

Vereinigte Staaten, Puerto Rico und Amerikanische Jungferninseln:
American Honda Motor Co., Inc.
Power Equipment Division
Customer Relations Office
4900 Marconi Drive
Alpharetta, GA 30005-8847

Oder telefonisch: (770) 497-6400, 08:30 - 19:00 Uhr Eastern Time

Kanada:
Honda Canada, Inc.
180 Honda Bivd.
Markham, ON L6C OH9

Telefon: (888) 9HONDAS9 Gebuhrenfrei
(888) 946-6329
Fax: (877) 939-0909 Gebuhrenfrei
Australien:

Honda Australia Motorcycle and Power Equipment Pty. Ltd.
1954-1956 Hume Highway
Campbellfield Victoria 3061

(03) 9270 1111
(03) 9270 1133

Telefon:
Fax:

Fiir europaischen Bereich:
Honda Motor Europe Logistics NV.
European Engine Center

http://www.honda-engines-eu.com

Alle Uibrigen Gebiete:
Lassen Sie sich bitte vom in Ihrem Gebiet zustédndigen Honda-
Vertriebshandler beraten.

HONDA

The Power of Dreams
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INTRODUZIONE

Vi ringraziamo per I'acquisto di un motore Honda. Desideriamo aiutarvi
ad ottenere i migliori risultati e ad azionare con sicurezza il vostro
nuovo motore. Questo manuale contiene informazioni su come farlo: vi
preghiamo di leggerlo con attenzione prima di azionare il motore. Per
qualsiasi problema o domanda riguardanti questo motore, rivolgersi ad
un concessionario autorizzato Honda.

Tutte le informazioni contenute in questa pubblicazione si basano sulle
piu recenti informazioni sul prodotto disponibili al momento della
stampa. Honda Motor Co., Ltd. si riserva il diritto di apportare
modifiche in qualunque momento senza preavviso e senza incorrere in
alcun obbligo. Nessuna parte di questo manuale puo essere riprodotta
senza autorizzazione scritta.

Questo manuale deve essere considerato parte integrante del motore e
deve essere accluso allo stesso in caso di successiva rivendita.

Rivedere le istruzioni fornite con I'apparecchiatura alimentata da questo
motore per ulteriori informazioni riguardanti I'avviamento, lo
spegnimento, il funzionamento, le regolazioni o eventuali istruzioni
specifiche di manutenzione del motore stesso.

Versioni per Stati Uniti, Porto Rico e Isole Vergini americane:
Consigliamo di leggere la polizza di garanzia per comprendere a fondo la
copertura offerta e le responsabilita derivanti dalla proprieta. La polizza
di garanzia &€ un documento fornito separatamente dal proprio
concessionario.

MESSAGGI RIGUARDANTI LA SICUREZZA

La sicurezza propria e degli altri & molto importante. Sia il manuale che
il motore sono provvisti di importanti messaggi di sicurezza. Leggere
tali messaggi con attenzione.

Un messaggio di sicurezza avvisa della presenza di potenziali pericoli
che possono provocare lesioni a sé e ad altri. Ciascun messaggio di

sicurezza & preceduto dal simbolo di allarme A e da uno dei tre termini
seguenti: PERICOLO, ATTENZIONE o AVVERTENZA.

Queste parole significano:
A PERICOLO La mancata osservanza di queste
istruzioni PROVOCA GRAVI LESIONI o la

MORTE.

La mancata osservanza di queste
istruzioni POTREBBE PROVOCARE
GRAVI LESIONI o la MORTE.

A ATTENZIONE

La mancata osservanza di queste
istruzioni POTREBBE PROVOCARE
GRAVI LESIONI.

A AVVERTENZA

Ogni singolo messaggio spiega il tipo di pericolo, cosa puo succedere e
cosa si puo fare per evitare o ridurre i danni.

MESSAGGI DI PREVENZIONE DEI DANNI

Esistono inoltre altri importanti messaggi preceduti dal termine
AVVISO.

Il significato di questo termine & il seguente:
AVVISO Il mancato rispetto delle istruzioni potrebbe provocare
danni al motore o ad altre proprieta.
Lo scopo di tali messaggi &€ quello di aiutare a prevenire danni al
motore, ad altre proprieta o all'ambiente.

HONDA
MANUALE DELL'UTENTE

GX120 - GX160 - GX200
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A ATTENZIONE:

Gli scarichi del motore di questo prodotto
contengono sostanze chimiche note allo Stato
della California perché causa di tumori,
malformazioni congenite alla nascita o altre
malattie congenite.

Proposta 65 della California
Questo prodotto contiene o emette
sostanze chimiche note allo Stato della
California perché causa di tumori, malformazioni
congenite alla nascita o altre malattie congenite
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INFORMAZIONI DI SICUREZZA

e E essenziale comprendere il funzionamento di tutti i comandi e sapere
come arrestare rapidamente il motore in caso di emergenza.
Assicurarsi che I'operatore riceva I'addestramento adeguato prima di
azionare |'apparecchiatura.

* Non consentire ai bambini di azionare il motore. Tenere a distanza i
bambini e gli animali domestici durante il funzionamento.

e Gli scarichi del motore contengono monossido di carbonio che & una
sostanza velenosa.

Non azionare il motore in assenza della ventilazione adeguata e, in
ogni caso, mai al chiuso.

® |l motore e lo scarico diventano estremamente caldi durante il
funzionamento.

Mantenere il motore ad almeno 1 metro di distanza da edifici e da
altri apparecchi durante |'utilizzo. Tenere lontano da materiali
inflammabili e non posizionare nulla sul motore mentre € in funzione.

UBICAZIONI DELLE ETICHETTE DI SICUREZZA

Queste etichette avvertono dei potenziali pericoli che possono
provocare gravi ferite. Leggerle con attenzione.

Se una etichetta venisse rimossa oppure se divenisse difficile da leggere,
contattare il proprio rivenditore Honda per ottenerne una nuova.
ETICHETTA DI

AVVERTENZA
SILENZIATORE

ETICHETTA DI

ATTENZIONE
Modelli per Eccetto modelli
ETICHETTA DI ATTENZIONE . P .
I'Europa per I'Europa
& |!LV!J| ‘@ E applicata al fornita con il
.! prodotto prodotto
@ Thai Honda Mfg. Co., Ltd.
MADE IN THAILAND
A WARNING
Gasoline is highly flammable and explosive. . . .
Turn engine off and let cool before refueling. fornita con il applicata al
The engine emitstoxic carbon monoxide.
Do not runin an enclosed area. prodotto prodotto
Read Owner’s Manual before operation.
Thai Honda Mfg. Co., Ltd. WADE IN THAILAND
A ATTENTION
L'essenceesttrésinflammable et explosive. . . . .
Aréterlemoteur et le laisserrefroidir avant defaire leplein d'essence. fornita con il fornita con il
Le moteur produit les vapeurs nocives de monoxyde de carbone. p I'Od otto p I'Od otto
Ne pas utiliser dans un local enclos.
Lire le manuel de propriétaire avant ['utilisation.
Thai Honda Mfg. Co.. Ltd. MADE IN THAILAND
ETICHETTA DI AVVERTENZA Modelli per Eccetto modelli
SILENZIATORE I'Europa per I'Europa
= . fornita con il
non inclusa
PN prodotto
A CAUTION ) X )
HOT MUFFLER CAN fornita con il applicata al
BURN YOU.
Stay away if engine prodotto prodotto
has been running.
A ATTENTION ) i ) i
L'ECHAPPEMENT CHAUD fornita con il fornita con il
PEUT VOUS BRULER.
SELOIGNER QUAND prodotto prodotto
LE MOTEURFONCTIONNE.

effettuare il rifornimento.

luogo chiuso.

funzionamento.

> BB b
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La benzina e altamente infiammabile ed esplosiva.
Spegnere il motore e lasciarlo raffreddare prima di

Il motore rilascia monossido di carbonio che
€ un gas tossico velenoso. Non azionare in un

Leggere il manuale d'uso prima di azionarlo.

Il silenziatore caldo potrebbe provocare ustioni.
Non avvicinarsi al motore al termine del suo




POSIZIONI DEI COMPONENTI E DEI COMANDI

TAPPO DI RIEMPIMENTO CARBURANTE

SERBATOIO
CARBURANTE

MOTORINO DI
AVVIAMENTO
ELETTRICO

(tipo applicabile)

TAPPO DI RIEMPIMENTO/
ASTINA DI LIVELLO OLIO

MOTORINO DI
AVVIAMENTO
A STRAPPO

TAPPO DI SCARICO OLIO

FILTRO ARIA

SILENZIATORE

CANDELA

IMPUGNATURA MOTORINO
DI AVVIAMENTO

TIPI DI COMANDO MOTORE

ECCETTO TIPI DI
MOTORINO DI
AVVIAMENTO ELETTRICO

LEVA VALVOLA CARBURANTE

LEVA STARTER

INTERRUTTORE MIOTORE

9
LEVA ACCELERATORE \\
A=
! _ 1

:( INTERRUTTORE MOTORE

\\] / TIPI DI MOTORINO DI
AVVIAMENTO ELETTRICO

LEVA STARTER

(versione con filtro aria a profilo basso)

INTERRUTTORE
MOTORE

e
/\\@/

DI PROTEZIONE
CIRCUITO

CARATTERISTICHE

SISTEMA OIL ALERTP® (tipi applicabili)
"Oil Alert & un marchio registrato negli Stati Uniti"

Il sistema Oil Alert & progettato per evitare che il motore subisca dei
danni dovuti ad una quantita insufficiente di olio nel carter. Prima che il
livello dell'olio scenda sotto il limite consentito, il sistema Qil Alert
arresta automaticamente il motore (I'interruttore del motore rimane in
posizione ON (accensione)).

Se il motore si ferma e non riparte, controllare il livello dell'olio motore
(vedere pagina 9) prima di eseguire la ricerca guasti in altre aree.

INTERRUTTORE DI PROTEZIONE CIRCUITO (tipi applicabili)
L'interruttore di protezione circuito
protegge il circuito di carica della
batteria. Un cortocircuito o una batteria
collegata con polarita inversa fanno
scattare immediatamente l'interruttore di
circuito.

L'indicatore verde all'interno
dell'interruttore si spegne per indicare
che I'interruttore di protezione del
circuito ha interrotto il circuito. Se
questo accade, determinare la causa del

problema e risolverlo prima di ripristinare I[;\:.I;’E!?Tlé;{glﬁs_»@
- - . E—ow
la condizione originale dell'interruttore. CIRCUITO H o
)
Per ripristinare la condizione originale, ——/
premere il pulsante dell'interruttore di
protezione circuito.
ON
D(— ON ~=«— (accen-
o o sione)
OFF
OFF —<=— (spegni-
——+—e mento)

ITALIANO 3



CONTROLLI PRIMA DELL'USO

IL MOTORE E PRONTO PER FUNZIONARE?

Per la propria sicurezza, per garantire la conformita alle normative
ambientali e per massimizzare la vita utile dell'apparecchiatura, &
estremamente importante dedicare alcuni istanti prima dell'accensione
del motore alla verifica del suo stato. Occuparsi dei problemi
eventualmente individuati o farli risolvere dal concessionario prima di
azionare il motore.

A ATTENZIONE

Se la manutenzione del motore viene fatta in modo
improprio o se non si risolve un problema prima di
azionare il motore, si rischia un malfunzionamento che
potrebbe causare lesioni gravi o mortali.

Effettuare sempre gli appositi controlli prima di ogni uso
e correggere gli eventuali problemi riscontrati.

Prima di intraprendere i controlli prima dell'uso, verificare che il motore
sia su una superficie piana e che I'interruttore del motore sia in
posizione OFF (spegnimento).

Controllare sempre quanto segue prima di avviare il motore:

Controllare lo stato generale del motore

1. Verificare se il motore presenta segni di perdite di olio o di benzina.

2. Rimuovere sporco o corpi estranei in eccesso, specialmente attorno
al silenziatore e al motorino di avviamento a strappo.

3. Verificare se vi sono segni di danni.

4. Controllare che tutte le protezioni e i coperchi siano in posizione e
che tutti i dadi, i bulloni e le viti siano serrati.

Controllare il motore

1. Controllare il livello del carburante (vedere pagina 8). Effettuando
I'avviamento a serbatoio pieno si contribuisce ad eliminare o ridurre
le interruzioni del lavoro dovute ai rifornimenti.

2. Controllare il livello dell'olio motore (vedere pagina 9). Azionando il
motore con un livello dell'olio basso si rischia di danneggiarlo.

Il sistema Oil Alert (tipi applicabili) fermera automaticamente il
motore prima che I'olio scenda sotto i limiti di sicurezza. Tuttavia,
per evitare uno spegnimento inatteso, controllare sempre il livello
dell'olio motore prima dell'avviamento.

3. Controllare il livello dell'olio della scatola del riduttore sui tipi
applicabili (vedere pagina 9). L'olio & essenziale per il
funzionamento e la lunga durata della scatola del riduttore.

4. Controllare la cartuccia del filtro aria (vedere pagina 10). Una
cartuccia del filtro aria sporca limitera il flusso dell'aria verso il
carburatore, riducendo le prestazioni del motore.

5. Controllare |I'apparecchiatura alimentata da questo motore.
Rivedere le istruzioni fornite con I'apparecchiatura alimentata da

questo motore per eventuali precauzioni e procedure da seguire
prima dell'avviamento del motore.

FUNZIONAMENTO

PRECAUZIONI PER UN USO SICURO

Prima di azionare il motore per la prima volta, riesaminare la sezione
INFORMAZIONI DI SICUREZZA a pagina 2 e CONTROLLI! PRIMA
DELL'USO a pagina 4.

Per la propria sicurezza, non azionare il motore in un ambiente chiuso
quale un box. | gas di scarico del motore contengono monossido di
carbonio, un gas velenoso che puo rapidamente saturare un ambiente
chiuso e causare disturbi o risultare letale.

A ATTENZIONE

Gli scarichi contengono monossido di carbonio, un gas
velenoso che in ambienti chiusi pud raggiungere livelli
nocivi.

Respirare monossido di carbonio pud causare perdite di
conoscenza o avere conseguenze letali.

Non azionare mai il motore in un ambiente chiuso o
parzialmente chiuso dove sono presenti persone.

Rivedere le istruzioni fornite con I'apparecchiatura alimentata da questo
motore per eventuali precauzioni da seguire in occasione
dell'avviamento, spegnimento o funzionamento del motore.

Non azionare il motore su pendenze superiori a 20° (36%).
AVVIAMENTO DEL MOTORE

1. Spostare la leva della valvola del carburante in posizione di
APERTURA.

LEVA VALVOLA CARBURANTE

(accen-
sione)

'

accensione
/ / ( 1y )

(spegnimento)

2. Per avviare un motore a freddo, spostare la leva dello starter in
posizione di CHIUSURA.

LEVA STARTER

N A
APERTURA
/)T

CHIUSURA

74

Per riavviare il motore quando & ancora caldo, lasciare la leva dello
starter in posizione di APERTURA.

Alcuni motori sono muniti di comando dello starter remoto invece
della leva di comando dello starter montata sul motore qui illustrata.
Fare riferimento alle istruzioni fornite dal produttore
dell'apparecchiatura.

4 ITALIANO



3. Spostare la leva dell'acceleratore dalla posizione MIN. (minimo) di

circa 1/3 verso la posizione MAX. (massimo).

LEVA ACCELERATORE

(min.imo)
POSIZIONE 1/3

‘ (mas.simo)
MIN. (minimo)

Alcuni motori sono muniti di comando dell'acceleratore remoto
invece della leva dell'acceleratore montata sul motore qui
rappresentata. Fare riferimento alle istruzioni fornite dal produttore
dell'apparecchiatura.

Ruotare l'interruttore del motore in posizione ON (accensione).

ECCETTO TIPI DI MOTORINO
DI AVVIAMENTO ELETTRICO

TIPI DI MOTORINO DI
AVVIAMENTO ELETTRICO

ON (accensione)
INTERRUTTORE MIOTORE

ol &

OFF ON START

ON

A (accensione) ON
S I\ (accensione)

ﬂ
ON
(accensione)

3 START

ON (accensione)

INTERRUTTORE
MOTORE

ON (accensione)
INTERRUTTORE MOTORE

ITALIANO

. Azionare il motorino di avviamento.

MOTORINO DI AVVIAMENTO A STRAPPO:

Tirare lentamente I'impugnatura del motorino di avviamento fino ad
incontrare resistenza, quindi tirare di scatto verso la direzione
indicata dalla freccia in figura. Rilasciare I'impugnatura del motorino
di avviamento delicatamente.

IMPUGNATURA MOTORINO
DI AVVIAMENTO

Direzione in
cui tirare

AWISO
Non lasciare che l'impugnatura ritorni di scatto verso il motore.
Riportarla in posizione con cautela per evitare di danneggiare il
motorino di avviamento.

MOTORINO DI AVVIAMENTO ELETTRICO (tipi applicabili):
Ruotare la chiave in posizione START

(avviamento) e mantenerla in posizione
finché il motore non si avvia.

START (avviamento)

od &
Se il motore non si avvia entro 5 secondi, OFF START
rilasciare la chiave e attendere almeno
10 secondi prima di azionare di nuovo il
motorino di avviamento.

Utilizzare il motorino di avviamento
elettrico per pit di 5 secondi alla volta
provoca il surriscaldamento del motorino
di avviamento, rischiando di
danneggiarlo. Questo tipo di
surriscaldamento non é coperto dalla
garanzia.

START
(avvia-
mento)

INTERRUTTORE
MOTORE

Una volta avviato il motore, rilasciare la (tipi applicabili)

chiave in modo da farla tornare nella
posizione ON (accensione).

. Se laleva dello starter € stata portata in posizione di CHIUSURA per

avviare il motore, spostarla gradualmente nella posizione di
APERTURA mentre il motore si riscalda.

LEVA STARTER

z

==» APERTURA

deli




ARRESTO DEL MOTORE

Per arrestare il motore in caso di emergenza, portare semplicemente
I'interruttore del motore in posizione OFF (spegnimento). In condizioni
normali, utilizzare la procedura seguente. Fare riferimento alle istruzioni
fornite dal produttore dell'apparecchiatura.

1. Spostare la leva dell'acceleratore sulla posizione MIN (minimo).
Alcuni motori sono muniti di comando dell'acceleratore remoto

invece della leva dell'acceleratore montata sul motore qui
rappresentata.

LEVA ACCELERATORE

MIN. (minimo)

MIN. (minimo)

2. Portare l'interruttore del motore in posizione OFF (spegnimento).

ECCETTO TIPI DI MOTORINO
DI AVVIAMENTO ELETTRICO

TIPI DI MOTORINO DI
AVVIAMENTO ELETTRICO

INTERRUTTORE OFF (spegnimento)
% MOTORE
.~ ZOFF |
/ / *)/ (spegni- OFF 6
, //J . Y mento) OFF (spegnimento) opp START
<! (I)N
—
OFF

(spegnimento)

INTERRUTTORE
MOTORE

I

OFF (spegnimento)

INTERRUTTORE MOTORE

3. Spostare la leva della valvola del carburante in posizione OFF.

LEVA VALVOLA
CARBURANTE

OFF

(spegni- qum
mento)

IMPOSTAZIONE DEL REGIME DEL MOTORE
Posizionare la leva dell'acceleratore in base alla velocita desiderata.

Alcuni motori sono muniti di comando dell'acceleratore remoto invece
della leva dell'acceleratore montata sul motore qui rappresentata. Fare
riferimento alle istruzioni fornite dal produttore dell'apparecchiatura.

Per i consigli sul regime del motore, fare riferimento alle istruzioni
fornite con I'apparecchiatura azionata da questo motore.

LEVA ACCELERATORE

MIN.
(minimo)

(massimo)

MAX. =
(massimo)

MIN. (minimo)
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MANUTENZIONE DEL MOTORE

IMPORTANZA DELLA MANUTENZIONE
Un'adeguata manutenzione & essenziale per il funzionamento sicuro,
economico e senza problemi. Inoltre, consente di ridurre I'inquinamento.

A ATTENZIONE

Se la manutenzione viene fatta in modo improprio o se
non si risolve un problema prima di azionare il motore, si
rischia un malfunzionamento che potrebbe causare
lesioni gravi o mortali.

Seguire sempre i consigli e i programmi riguardanti il
controllo e la manutenzione riportati in questo manuale.

Per aiutarvi a prendervi cura del motore in modo efficiente, le seguenti
pagine comprendono un programma di manutenzione, le procedure di
controllo di routine e le semplici procedure di manutenzione effettuabili
con gli utensili manuali essenziali. Altre attivita di manutenzione piu
complesse, o che richiedono utensili speciali, & meglio affidarle a
professionisti e sono solitamente effettuate da tecnici Honda o
meccanici qualificati.

Il programma di manutenzione & applicabile alle normali condizioni di
funzionamento.

Se il motore viene azionato in condizioni gravose, quali carichi elevati
prolungati o alte temperature, o viene utilizzato in condizioni
insolitamente umide o polverose, rivolgersi al proprio concessionario
Honda per i consigli applicabili ad ogni singola necessita e impiego.

La manutenzione, la sostituzione o la riparazione di dispositivi e
sistemi di controllo delle emissioni puo essere eseguita da qualsiasi
officina di riparazione autoveicoli o individuo autorizzato che utilizzi
componenti “certificati"” secondo le norme EPA.

SICUREZZA DURANTE LA MANUTENZIONE

Qui di seguito vengono riportate alcune delle principali precauzioni di
sicurezza. Tuttavia, tenere a mente che & impossibile avvisare di tutti i
pericoli immaginabili che possono insorgere durante le attivita di
manutenzione. Solo I'addetto all'intervento puo decidere se €
necessario eseguire una determinata procedura.

A ATTENZIONE

La mancata osservanza delle istruzioni e delle precauzioni
di manutenzione pud causare lesioni personali gravi o la
morte.

Seguire sempre le procedure e le precauzioni indicate in
questo manuale d'uso.

PRECAUZIONI DI SICUREZZA
® Controllare che il motore sia spento prima di iniziare qualsiasi tipo di
intervento di manutenzione o di riparazione. Per evitare avviamenti
accidentali, scollegare il cappuccio della candela. Cio ridurra la
possibilita di trovarsi in situazioni di pericolo, quali:
- Avvelenamento da monossido di carbonio.
Azionare all'aperto lontano da finestre o porte.
— Ustioni da parti molto calde.
Lasciar raffreddare il motore e il sistema di scarico prima di
intervenire su di essi.
- Lesioni causate da parti in movimento.
Azionare il motore solo se espressamente indicato.
® Prima di incominciare leggere le istruzioni e accertarsi di disporre
degli utensili e delle capacita necessarie.
® Per ridurre la possibilita di incendio o esplosione, essere molto cauti
quando si lavora in prossimita della benzina. Per pulire i componenti,
utilizzare soltanto solventi incombustibili, mai benzina. Tenere
lontane sigarette, scintille e flamme da tutti i componenti correlati al
carburante.

Ricordarsi che i concessionari autorizzati Honda conoscono al meglio il
vostro motore e sono perfettamente equipaggiati per effettuare
interventi di manutenzione e riparazione.

Per garantire la migliore qualita e affidabilita, in occasione di riparazioni
e sostituzioni usare soltanto pezzi originali Honda nuovi o i loro
equivalenti.
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PROGRAMMA DI MANUTENZIONE

INTERVALLO DI MANUTENZIONE | Ad ogni | Primo [Ogni3| Ogni 6 | Ogni Vedere
PERIODICA (3) uso |meseo |mesio| mesio | anno o pag.
Effettuare ad ogni intervallo di 20 ore |50 ore [ 100 ore 300 ore
mesi o ore di funzionamento
indicati, a seconda di quello che
si verifica prima.
VOCE
Olio motore Controllare il o 9
livello
Sostituire o o 9
Olio scatola Controllare il o 9-10
riduttore livello
(tipi applicabili) Sostituire o o 10
Filtro aria Controllare o 10
Pulire o (1) | o*(1) 11-12
Sostituire o**
Coppa sedimenti Pulire o 12
Candela Controllare- o 12
regolare
Sostituire o
Parascintille Pulire o (4) 13
(tipi applicabili)
Regime minimo Controllare- o (2) 13
regolare
Gioco valvola Controllare- o (2) | Manuale
regolare d'officina
Camera di Pulire Dopo ogni 500 ore (2) Manuale
combustione d'officina
Serbatoio Pulire o (2) Manuale
carburante e filtro d'officina
Tubo del carburante Controllare Ogni 2 anni Manuale
(sostituire se necessario) (2) d'officina

¥ e Carburatore a sfiato interno solo con tipo a doppio elemento.
® Per il tipo a ciclone ogni 6 mesi o 150 ore.

TIPO CON SFIATO
INTERNO CARBURATORE

TIPO STANDARD

TUBO DI SFIATO

TUBO DI SFIATO

@ H;\

FERMAGLIO TUBO

** o Sostituire solo il tipo con cartuccia in carta.

® Per il tipo a ciclone ogni 2 anni o 600 ore.

(1) Quando si utilizza la macchina in zone polverose, eseguire le

operazioni di assistenza con maggiore frequenza.

(2) Gli interventi su questi elementi devono essere effettuati dal proprio
concessionario, a meno che si disponga degli utensili e delle capacita
meccaniche adeguate. Fare riferimento al manuale d'officina Honda

per le procedure di manutenzione.

Per uso commerciale, registrare le ore di funzionamento per
determinare i corretti intervalli di manutenzione.

(4) In Europa e in altri paesi in cui & in vigore la Direttiva Macchine
2006/42/CE, tale pulizia deve essere eseguita presso il proprio

concessionario.

La mancata osservanza di questo programma di manutenzione puo
provocare guasti non coperti dalla garanzia.




RIFORNIMENTO

Carburante consigliato

Benzina senza piombo

Versioni per
Stati Uniti

Numero di ottano alla pompa di almeno 86

Eccetto versioni | Numero di ottano di almeno 91

per Stati Uniti Numero di ottano alla pompa di almeno 86

Questo motore é certificato per funzionare con benzina senza piombo
con un numero di ottano alla pompa di almeno 86 (un numero di ottano
alla pompa pari o superiore a 91).

Fare rifornimento in un luogo ben ventilato e a motore spento. Se il
motore & stato in funzione, farlo prima raffreddare. Non eseguire mai il
rifornimento all'interno di un edificio in cui i fumi del carburante
potrebbero raggiungere fiamme o scintille.

E possibile usare benzina senza piombo contenente una percentuale di
etanolo (E10) non superiore al 10% o di metanolo superiore al 5%.
Inoltre, il metanolo deve contenere cosolventi e inibitori di corrosione.
L'uso di carburanti con un contenuto di etanolo o metanolo superiore a
quando sopraindicato puo causare problemi di accensione e/o di
prestazioni. Puo anche danneggiare le parti in metallo, gomma e
plastica dell'impianto di alimentazione. Eventuali danni al motore o
problemi di prestazioni derivanti dall'uso di carburanti contenenti
percentuali di etanolo o metanolo superiori a quanto sopraindicato non
sono coperti dalla Garanzia.

Se I'apparecchiatura viene utilizzata occasionalmente, fare riferimento
alla sezione inerente al carburante del capitolo "RIMESSAGGIO DEL
MOTORE" (vedere pagina 13) per ulteriori informazioni riguardanti il
deterioramento del carburante.

Non usare mai benzina vecchia o contaminata o una miscela di olio e
benzina. Evitare di gettare sporcizia o acqua nel serbatoio del
carburante.

A ATTENZIONE

La benzina é altamente inflammabile ed esplosiva, e puo

quindi causare ustioni o lesioni serie in occasione dei

rifornimenti.

e Arrestare il motore e tenere lontano fonti di calore,
scintille e fiamme.

e Effettuare il rifornimento soltanto all'aperto.

e Pulire immediatamente il carburante versato.

AWISO
Il carburante puo danneggiare la vernice e alcuni tipi di plastica.
Attenzione a non versare il carburante quando si riempie il serbatoio.
| danni causati dallo spargimento di carburante non vengono coperti
dalla garanzia. Allontanarsi di circa 1 metro dalla fonte e dal sito di
rifornimento prima di avviare il motore.

1. Con il motore spento e su una superficie livellata, rimuovere il tappo
di riempimento del carburante e controllare il livello del carburante.
Riempire il serbatoio se il livello del carburante € basso.

2. Aggiungere carburante fino al bordo inferiore del limite di livello
massimo del carburante del serbatoio. Non riempire
eccessivamente. Asciugare il carburante eventualmente fuoriuscito
prima di avviare il motore.

TAPPO DI
RIEMPIMENTO
CARBURANTE

LIVELLO
MASSIMO DI il
CARBURANTE —

Effettuare il rifornimento con cautela al fine di evitare perdite di
carburante. Non riempire completamente il serbatoio del carburante.
Potrebbe essere necessario ridurre il livello del carburante a seconda
delle condizioni di funzionamento. Dopo il rifornimento, riavvitare il
tappo del serbatoio finché non scatta.

Tenere lontana la benzina dalle spie luminose degli apparecchi, da
barbecue, elettrodomestici, utensili elettrici, ecc.

La benzina fuoriuscita non solo costituisce un pericolo d'incendio ma &
anche fonte di inquinamento ambientale. Pulire immediatamente il
carburante versato.

OLIO MOTORE

L'olio & uno dei fattori principali che influiscono sulle prestazioni e sulla
vita utile.
Utilizzare un olio detergente per automobili con motore a 4 tempi.

Olio consigliato

Usare olio per motori a 4 tempi che sia almeno conforme ai requisiti per
la categoria APl SJ o successive (o equivalenti). Controllare sempre
I'etichetta di servizio API sul contenitore dell'olio per accertarsi che
siano riportate le lettere SJ o una classificazione successiva

(o equivalente).

5W-30-10W-30

20 10 O 10 20 30 40°C
TEMPERATURA AMBIENTE

SAE 10W-30 & consigliato per I'uso generico. E possibile utilizzare le
altre viscosita indicate nella tabella quando la temperatura media della
propria zona & compresa nell'intervallo indicato.
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Controllo del livello dell'olio

Controllare il livello dell'olio motore a motore spento e su una superficie
livellata.

1. Rimuovere il tappo di riempimento/astina di livello olio e pulire.

2. Inserire il tappo di riempimento/astina di livello dell'olio nel
bocchettone di rifornimento ma non avvitarlo, quindi rimuoverlo per
controllare il livello dell'olio.

3. Se il livello dell'olio & vicino o inferiore al livello inferiore sull'astina di
livello, rabboccare con I'olio consigliato (vedere pagina 8) fino alla
tacca del limite superiore (bordo inferiore del foro di riempimento
dell'olio). Non riempire eccessivamente.

4. Reinstallare il tappo di riempimento/astina di livello dell'olio.

TAPPO DI RIEMPIMENTO/ASTINA
DI LIVELLO OLIO

LIMITE SUPERIORE

FORO DI RIEMPIMENTO OLIO

(bordo inferiore) LIMITE INFERIORE

Azionando il motore con un livello dell'olio basso si rischia di
danneggiarlo.
Questo tipo di danno non é coperto dalla garanzia.

Il sistema Oil Alert (tipi applicabili) fermera automaticamente il motore
prima che I'olio scenda sotto il limite di sicurezza. Tuttavia, per evitare
uno spegnimento inatteso, controllare sempre il livello dell'olio motore
prima dell'avviamento.

Cambio dell'olio

Scaricare I'olio esausto a motore caldo. L'olio caldo viene scaricato
velocemente e completamente.

1. Posizionare un recipiente adatto sotto il motore per raccogliere I'olio
esausto, quindi rimuovere il tappo di riempimento/astina di livello
dell'olio, il tappo di scarico dell'olio e la rondella di tenuta.

2. Lasciare scaricare completamente I'olio esausto, quindi reinstallare
il tappo di scarico dell'olio e una rondella di tenuta nuova, quindi
serrare a fondo il tappo di scarico dell'olio.

Smaltire I'olio esausto rispettando I'ambiente. Si consiglia di versare
I'olio esausto in un contenitore sigillato e di portarlo al proprio
centro di riciclaggio locale o ad una stazione di rifornimento. Non
gettarlo nella spazzatura, a terra o nei condotti di scarico.

3. Con il motore in posizione livellata, riempire con I'olio consigliato
(vedere pagina 8) fino alla tacca del limite superiore (bordo inferiore
del foro di riempimento olio) sull'astina di livello.

Azionando il motore con un livello dell'olio basso si rischia di
danneggiarlo. Questo tipo di danno non é coperto dalla garanzia.

Il sistema Qil Alert (tipi applicabili) fermera automaticamente il
motore prima che I'olio scenda sotto il limite di sicurezza.
Tuttavia, per evitare uno spegnimento inatteso, rabboccare fino al
limite superiore e controllare regolarmente il livello dell'olio.

4. Installare il tappo di riempimento/astina di livello dell'olio e serrarlo
saldamente.

RONDELLA DI TENUTA (sostituire)

TAPPO DI SCARICO

TAPPO DI
RIEMPIMENTO/
ASTINA DI

LIVELLO OLIO

Dopo aver maneggiato I'olio usato, lavare le mani con acqua e sapone.

OLIO DELLA SCATOLA DEL RIDUTTORE (tipi pertinenti)
Olio consigliato
Usare il medesimo olio consigliato per il motore (vedere pagina 8).

Controllo del livello dell'olio

Controllare il livello dell'olio della scatola del riduttore a motore spento
e su una superficie livellata.

Scatola del riduttore con rapporto 2 : 1 a frizione centrifuga
1. Rimuovere il tappo di riempimento/astina di livello olio e pulire.

2. Inserire e rimuovere il tappo di riempimento/astina di livello dell'olio
senza avvitarlo nel foro di rifornimento. Controllare il livello dell'olio
indicato sul tappo di riempimento/astina di livello dell'olio.

3. Seiil livello dell'olio € basso, rabboccare con I'olio consigliato fino a
raggiungere la tacca del limite superiore sull'astina di livello.

4. Avvitare il tappo di riempimento/astina di livello dell'olio e serrare
saldamente.

LIMITE
SUPERIORE

TAPPO DI RIEMPIMENTO/ASTINA DI LIVELLO

LIMITE INFERIORE
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6 : 1 Scatola del riduttore LIVELLO

OoLIO

BULLONE
BOCCHETTONE DI
RIFORNIMENTO

1. Rimuovere il bullone di controllo
del livello dell'olio e la rondella e
verificare se il livello dell'olio &
all'altezza del bordo del foro del
bullone.

2. Se il livello dell'olio & sotto il foro
del bullone di controllo, rimuovere
il bullone del bocchettone di
rifornimento e la rondella.
Rabboccare con I'olio consigliato
finché inizia a traboccare dal foro
del bullone di controllo (vedere
pagina 9).

BULLONE DI CONTROLLO
LIVELLO OLIO
3. Installare il bullone di controllo del

livello dell'olio, il bullone del

bocchettone di rifornimento e le

nuove rondelle. Serrarli saldamente.

Cambio dell'olio

Scatola del riduttore con rapporto 2 : 1 a frizione centrifuga

Scaricare I'olio usato mentre il motore & ancora caldo. L'olio caldo
viene scaricato velocemente e completamente.

1. Posizionare un recipiente adatto sotto la scatola del riduttore per
raccogliere |'olio esausto, quindi rimuovere il tappo di riempimento/
astina di livello dell'olio, il tappo di scarico e la rondella.

2. Lasciare scaricare completamente |'olio esausto, quindi reinstallare
il tappo di scarico e una nuova rondella, e serrare a fondo il tappo.

Smaltire I'olio esausto rispettando I'ambiente. Si consiglia di versare
I'olio esausto in un contenitore sigillato e di portarlo al proprio
centro di riciclaggio locale o ad una stazione di rifornimento. Non
disperdere nell'ambiente gettandolo tra i rifiuti, versandolo al suolo
o scaricandolo nella rete fognaria.

3. Con il motore in posizione livellata, riempire con I'olio consigliato
(vedere pagina 9) fino alla tacca del limite superiore sull'astina di
livello. Per controllare il livello dell'olio, inserire e rimuovere |'astina
di livello senza avvitarla nel foro di rifornimento.

Capacita di olio della scatola del riduttore: 0,50 L

Azionando il motore con un livello dell'olio della scatola del riduttore
basso si rischia di danneggiare la scatola del riduttore.

4. Avvitare saldamente il tappo di riempimento/astina di livello olio.

LIMITE

SUPERIORE TAPPO DI RIEMPIMENTO/

ASTINA DI LIVELLO
O

LIMITE INFERIORE

TAPPO DI SCARICO

Dopo aver maneggiato I'olio usato, lavare le mani con acqua e sapone.

10

6 : 1 Scatola del riduttore

Scaricare I'olio usato mentre il motore € ancora caldo. L'olio caldo
viene scaricato velocemente e completamente.

1. Posizionare un recipiente adatto sotto la scatola del riduttore per
raccogliere I'olio esausto, quindi rimuovere il bullone di
rifornimento, il bullone di controllo del livello dell'olio e le rondelle.

2. Scaricare completamente I'olio esausto in un recipiente inclinando il
motore in direzione del foro del bullone di controllo del livello
dell'olio.

Smaltire I'olio esausto rispettando |'ambiente. Si consiglia di versare
I'olio esausto in un contenitore sigillato e di portarlo al proprio
centro di riciclaggio locale o ad una stazione di rifornimento. Non
disperdere nell'ambiente gettandolo tra i rifiuti, versandolo al suolo
o scaricandolo nella rete fognaria.

3. Con il motore in posizione piana, riempire con I'olio consigliato
(vedere pagina 9) finché inizia a traboccare dal foro del bullone di
controllo.

Azionando il motore con un livello dell'olio della scatola del riduttore
basso si rischia di danneggiare la scatola del riduttore.

4. Reinstallare il bullone di controllo del livello dell'olio, il bullone di
rifornimento e le nuove rondelle, e serrarli a fondo.

BULLONE BOCCHETTONE DI RIFORNIMENTO

LIVELLO OLIO

BULLONE DI CONTROLLO LIVELLO OLIO
Dopo aver maneggiato I'olio usato, lavare le mani con acqua e sapone.

FILTRO ARIA

Un filtro sporco limita il passaggio dell'aria al carburatore, riducendo in
tal modo le prestazioni del motore. Se si aziona il motore in zone molto
polverose, pulire il filtro dell'aria pit spesso di quanto specificato nel
PROGRAMMA DI MANUTENZIONE.

L'azionamento del motore sprovvisto di filtro dell'aria o con un del filtro
dell'aria danneggiato consentira alle impurita di entrare nel motore,
provocandone una rapida usura. Questo tipo di danno non é coperto
dalla garanzia.

Controllo

Rimuovere il coperchio del filtro dell'aria e controllare le cartucce.
Pulire o sostituire le cartucce sporche. Sostituire sempre le cartucce
danneggiate. Se & presente un filtro dell'aria a bagno d'olio, controllare
anche il livello dell'olio.

Consultare le pagine 11-12 per le istruzioni riguardanti il filtro dell'aria
e la cartuccia specifici per il proprio tipo di motore.
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Pulizia
Tipi a cartucce filtranti doppie

1.

TIPO A CARTUCCIA DOPPIA
STANDARD

DADO AD ALETTE

COPERCHIO
FILTRO ARIA

Rimuovere il dado ad alette dal
coperchio del filtro dell'aria e
rimuovere il coperchio.

DADO AD
] ] ) ALETTE
le.uoyere .|I dado ad.algtte dal filtro CARTUCCIA
dell'aria e rimuovere il filtro. IN CARTA

Rimuovere la cartuccia in spugna

dalla cartuccia in carta. CARTUCCIA

IN SCHIUMA

Controllare entrambe le cartucce e
sostituirle se sono danneggiate.
Sostituire sempre la cartuccia in
carta all'intervallo programmato
(vedere pagina 7).

GUARNIZIONE

TIPO A CARTUCCIA DOPPIA A CICLONE
TAPPO PREFILTRO DADO AD ALETTE

COPERCHIO

VITE A TESTA FILTRO ARIA

CILINDRICA (3)

DADO AD ALETTE

SCANALATURA CARTUCCIA IN CARTA

CONDOTTO ARIA
CARTUCCIA IN

SCHIUMA
LINGUETTA

GUARNIZIONE

ALLOGGIAMENTO
CICLONE

5. Pulire le cartucce del filtro dell'aria se devono essere riutilizzate.

Cartuccia in carta: Picchiettare la cartuccia varie volte su una
superficie dura per rimuovere la polvere o soffiare aria compressa
[non superiore a 207 kPa (2,1 kgf/cmz)] dall'interno della cartuccia.
Non spazzolare mai via la sporcizia; I'uso di una spazzola forzerebbe
la sporcizia all'interno delle fibre.

Cartuccia in schiuma: Pulire in acqua saponata calda, risciacquare e
lasciare asciugare perfettamente. Oppure, pulire con un solvente
non infiammabile e lasciare asciugare. Immergere la cartuccia del
filtro in olio motore pulito, quindi spremerla per espellere I'olio in
eccesso. Se la spugna ¢ particolarmente imbevuta di olio,
fuoriuscira del fumo dal motore al primo avviamento.

SOLO TIPO A CICLONE: Rimuovere le tre viti a testa cilindrica con
spigolo superiore dal tappo del prefiltro, quindi rimuovere
I'alloggiamento del ciclone e la guida d'aria. Lavare le parti con
acqua, asciugarle perfettamente e rimontarle.

Accertarsi di installare la guida d'aria come mostrato
nell'illustrazione.

Installare I'alloggiamento del ciclone in modo tale che la linguetta di
aspirazione dell'aria si incastri nella cava del tappo del prefiltro.

ITALIANO

7.

Pulire la sporcizia dall'interno della scatola del filtro dell'aria e del
coperchio usando un panno umido. Non fare entrare la sporcizia nel
condotto aria che porta al carburatore.

Posizionare la cartuccia in schiuma sulla cartuccia in carta, quindi
reinstallare il filtro dell'aria assemblato. Accertarsi che la
guarnizione sia in posizione sotto il filtro dell'aria. Serrare a fondo il
dado ad alette del filtro dell'aria.

Installare il coperchio del filtro dell'aria e serrare a fondo il dado ad
alette.

Tipo a bagno d'olio

1.

Rimuovere il dado ad alette e rimuovere il tappo e il coperchio del
filtro dell'aria.

Rimuovere la cartuccia del filtro aria dal coperchio. Lavare il
coperchio e la cartuccia in acqua saponata calda, sciacquare e
lasciare asciugare completamente. Oppure, pulire con un solvente
non infiammabile e lasciare asciugare.

Immergere la cartuccia del filtro in olio motore pulito, quindi
strizzarla per espellere |'olio in eccesso. Se la spugna &
particolarmente imbevuta di olio, fuoriuscira del fumo dal motore.

Scaricare I'olio esausto dalla scatola del filtro dell'aria, lavare la
sporcizia accumulata con un solvente non infiammabile e asciugare

la scatola.

Riempire la scatola del filtro dell'aria fino alla tacca LIVELLO OLIO
con il medesimo olio consigliato per il motore (vedere pagina 8).

Capacita olio: 60 cm?

6. Rimontare il filtro dell'aria e serrare a fondo il dado ad alette.

CARTUCCIA
FILTRO ARIA

GRIGLIA

COPERCHIO
FILTRO ARIA

DADO AD ALETTE

TAPPO

SCATOLA
FILTRO ARIA

LIVELLO OLIO
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Tipi a basso profilo

COPERCHIO
FILTRO ARIA

FERMAGLIO

1. Sganciare i fermagli del
coperchio del filtro, rimuovere il
coperchio del filtro dell'aria e
rimuovere la cartuccia del filtro.

2. Lavare la cartuccia in acqua
calda con del sapone e
risciacquare accuratamente
oppure lavare con del solvente
non inflammabile o a basso
grado di infiammabilita. Far
asciugare completamente la
cartuccia.

FERMAGLIO
CARTUCCIA FILTRO ARIA

3. Immergere la cartuccia del filtro
aria in olio motore pulito e
spremerlo per espellere |'olio in
eccesso. Se & stato lasciato
troppo olio nella cartuccia,
fuoriuscira del fumo dal motore
al primo avviamento.

4. Reinstallare la cartuccia del
filtro aria e il coperchio.

CARTUCCIA FILTRO ARIA

COPPA SEDIMENTI

Pulizia

A ATTENZIONE

La benzina & altamente inflammabile ed esplosiva e

quando si maneggia benzina si rischiano ustioni o lesioni

serie.

e Arrestare il motore e tenere lontano fonti di calore,
scintille e fiamme.

* Maneggiare il carburante solo all'aperto.

® Pulire immediatamente il carburante versato.

1. Portare la valvola del carburante in posizione OFF e quindi
rimuovere la coppa sedimenti, I'O-ring e il filtro.

2. Lavare la coppa sedimenti e il filtro in un solvente non infiammabile
e asciugarli completamente.

. OFF (speg- i'}
nimento)
LEVA VALVOLA

CARBURANTE

®\ FILTRO
« O-RING (sostituire)
COPPA SEDIMENTI

3. Reinstallare il filtro, il nuovo O-ring e la coppa sedimenti. Serrare
saldamente la coppa sedimenti.

FILTRO
(Vista dal basso)
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4. Portare la valvola del carburante in posizione di APERTURA e
controllare se ci sono perdite.

CANDELA

Candele consigliate: BPR6ES (NGK)
W20EPR-U (DENSO)

La candela consigliata ha il grado termico corretto per temperature di
esercizio del motore normali.

AWISO
Una candela non corretta puo causare danni al motore.

Per ottenere buone prestazioni, la candela deve avere la corretta
distanza tra gli elettrodi ed essere priva di depositi.

1. Scollegare la pipetta della
candela e rimuovere lo sporco
dall'area intorno alla candela.

CHIAVE PER CANDELE

2. Rimuovere la candela con una
chiave per candele da 13/16 di
pollice.

3. Controllare la candela.
Sostituirla se € danneggiata o
molto imbrattata, se la rondella
di tenuta € in cattive condizioni o
se I'elettrodo & usurato.

ELETTRODO LATERALE

4. Misurare la distanza tra gli

elettrodi della candela con uno 0,7-0.8 mm
spessimetro a filo. Correggere la

distanza secondo necessita,

piegando con attenzione RONDELLA DI
I'elettrodo laterale. TENUTA

La distanza deve essere:
0,7-0,8 mm

5. Installare con attenzione la
candela, a mano, per evitare di
danneggiare la filettatura.

6. Una volta alloggiata la candela, serrare con una chiave per candele
da 13/16 di pollice per comprimere la rondella di tenuta.

Quando si installa una candela nuova, serrarla di 1/2 giro dopo
averla avvitata manualmente, in modo da comprimere la rondella.

Quando si reinstalla la candela originale, serrare 1/8-1/4 di giro una
volta alloggiata la candela per comprimere la rondella.

Una candela allentata puo surriscaldare e danneggiare il motore.
Un serraggio eccessivo della candela puo danneggiare la filettatura
nella testata.

7. Fissare il cappuccio sulla candela.
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PARASCINTILLE (tipi applicabili)

In Europa e in altri paesi in cui € in vigore la Direttiva Macchine
2006/42/CE, tale pulizia deve essere eseguita presso il proprio
concessionario.

In base al tipo di motore il parascintille pud essere un componente
standard oppure opzionale. In alcune zone é proibito avviare un motore
senza parascintille. Controllare le leggi e le normative locali. Il
parascintille &€ disponibile presso i concessionari autorizzati Honda.

La manutenzione del parascintille deve essere effettuata ogni 100 ore
per garantire la funzionalita secondo quanto progettato.

Se il motore era in funzione, il silenziatore sara molto caldo. Lasciarlo
raffreddare prima di intervenire sul parascintille.

Rimozione del parascintille

—_

Rimuovere il filtro dell'aria (vedere pagina 11).

2. Rimuovere le due viti da 4 mm dal deflettore dello scarico, quindi
rimuovere il deflettore e la guida del silenziatore (tipi applicabili).

3. Rimuovere le quattro viti da 5 mm dalla protezione del silenziatore,
quindi rimuovere la protezione.

4. Rimuovere la vite da 4 mm dal parascintille e rimuovere il

parascintille dal silenziatore.

-t VITIda 5 mm

PROTEZIONE
SILENZIATORE

GUIDA
SILENZIATORE

DEFLETTORE
SCARICO

VITI da 4 mm
9, wj

VITE da 4 mm

PARASCINTILLE

Pulizia e controllo del parascintille

1. Usare una spazzola per rimuovere i
depositi carboniosi dal parascintille.
Fare attenzione a non danneggiare
lo schermo. Sostituire il
parascintille se presenta crepe o
fori.

2. Installare il parascintille, la protezione del silenziatore, il deflettore
dello scarico e la guida del silenziatore nell'ordine inverso a quello di
rimozione.

3. Installare il filtro dell'aria (vedere pagina 11).

SCHERMO

REGIME MINIMO

Registrazione VITE DI ARRESTO VALVOLA

A FARFALLA

1. Avviare il motore all'aperto e
lasciarlo scaldare fino a
raggiungere la temperatura di

esercizio.

2. Spostare la leva dell'acceleratore
sulla posizione minima.

3. Ruotare la vite di arresto
dell'acceleratore per ottenere il
regime minimo standard.

Regime minimo standard: 1.400 " giri/min

ITALIANO

CONSIGLI E SUGGERIMENTI UTILI

RIMESSAGGIO DEL MOTORE

Preparazione per il rimessaggio

Un'adeguata preparazione al rimessaggio & essenziale per mantenere il
buon funzionamento e I'aspetto del motore. | seguenti passaggi
contribuiranno ad evitare che la ruggine e la corrosione rovinino la
funzionalita e I'aspetto del motore e semplificheranno I'accensione del
motore quando verra nuovamente usato.

Pulizia

Se il motore stava funzionando lasciarlo raffreddare almeno mezz'ora
prima di pulirlo. Pulire tutte le superfici esterne, ritoccare la vernice
danneggiata e applicare un leggero strato di olio sulle altre parti che
potrebbero essere soggette a ruggine.

L'uso di una canna da giardinaggio o di un apparecchio di lavaggio a
pressione potrebbe far penetrare acqua nell'apertura del filtro dell'aria o
del silenziatore. L'acqua penetrata nel filtro dell'aria lo impregnera e
l'acqua che passa attraverso il filtro o il silenziatore potrebbe entrare
nel cilindro danneggiandolo.

Carburante

In base alla regione di utilizzo dell'apparecchiatura, le formulazioni di
carburante possono deteriorarsi e ossidarsi rapidamente. I/
deterioramento e |'ossidazione del carburante possono avvenire in soli
30 giorni e potrebbero danneggiare il carburatore e/o |'impianto di
alimentazione. Rivolgersi al concessionario per i consigli locali
riguardanti il rimessaggio.

Durante il periodo di rimessaggio la benzina si ossidera e deteriorera. La
benzina deteriorata rendera difficile I'avviamento e lascera depositi
gommosi che ostruiranno I'impianto di alimentazione. Se la benzina
contenuta nel motore si deteriora durante il rimessaggio, € necessario
revisionare o sostituire il carburatore e altri componenti dell'impianto di
alimentazione.

Il lasso di tempo durante il quale la benzina pud essere lasciata
all'interno del serbatoio del carburante e all'interno del carburatore
senza causare problemi di funzionamento cambia in base a vari fattori
quali la miscela della benzina, la temperatura di conservazione, e a
seconda del livello di carburante presente nel serbatoio. L'aria presente
all'interno di un serbatoio parzialmente pieno favorisce il
deterioramento del carburante. Una temperatura di conservazione
molto elevata accelera il deterioramento del carburante. | problemi di
deterioramento del carburante possono verificarsi entro pochi mesi o
persino prima se la benzina non era nuova quando € stato riempito il
serbatoio del carburante.

| danni al sistema di carburazione o i problemi di prestazione del motore
causati da una preparazione di conservazione inadeguata non vengono
coperti dalla garanzia.

E possibile allungare la durata di conservazione del carburante
aggiungendo un apposito stabilizzatore di benzina oppure & possibile
evitare il deterioramento del carburante svuotando il serbatoio del
carburante e il carburatore.

Aggiunta di stabilizzatore di benzina per allungare la durata di
conservazione del carburante

Quando si aggiunge lo stabilizzatore di carburante, riempire il serbatoio
del carburante con benzina nuova. Se il serbatoio € parzialmente pieno,
I'aria in esso contenuta favorisce il deterioramento del carburante
durante il rimessaggio. Se si possiede un recipiente di benzina per il
rifornimento, accertarsi che contenga soltanto benzina nuova.

1. Aggiungere lo stabilizzatore di benzina seguendo le istruzioni del
produttore.

2. Dopo aver aggiunto lo stabilizzatore di benzina, avviare il motore
all'aperto per 10 minuti per accertarsi che la benzina trattata
sostituisca la benzina non trattata nel carburatore.

3. Arrestare il motore.

13



Svuotamento del serbatoio del carburante e del carburatore

A ATTENZIONE

La benzina e altamente infiammabile ed esplosiva e quando

si maneggia benzina si rischiano ustioni o lesioni serie.

® Arrestare il motore e tenere lontano fonti di calore,
scintille e fiamme.

* Maneggiare il carburante solo all'aperto.

® Pulire immediatamente il carburante versato.

1. Portare la leva della valvola del carburante in posizione di
CHIUSURA (vedere pagina 6).

2. Posizionare un contenitore per benzina adeguato sotto il carburatore
e utilizzare un imbuto per evitare la fuoriuscita di carburante.

3. Allentare il bullone di scarico del carburatore. Rimuovere la coppa
sedimenti e I'O-ring, quindi spostare la leva della valvola del
carburante in posizione di APERTURA (vedere pagina 4).

LEVA VALVOLA
CARBURANTE

O-RING

COPPA
BULLONE DI SEDIMENTI
SCARICO

CARBURATORE

4. Dopo aver scaricato tutto il carburante nel recipiente, reinstallare la
coppa sedimenti e il nuovo O-ring. Serrare a fondo il bullone di
scarico del carburatore e la coppa sedimenti.

Olio motore
1. Sostituire I'olio motore (vedere pagina 9).

2. Rimuovere la candela (vedere pagina 12).

3. Versare un cucchiaino (5-10 cm?® (5-10 cc)) di olio motore pulito
nel cilindro.

4. Tirare la fune di avviamento varie volte per distribuire I'olio
all'interno del cilindro.

5. Reinstallare la candela.

6. Tirare lentamente la fune di avviamento finché non si avverte una
certa resistenza e la tacca sulla puleggia dell'avviamento si allinea
con il foro sulla parte superiore del coperchio dell'avviamento
autoavvolgente. In tal modo si chiuderanno le valvole impedendo
all'umidita di entrare nel cilindro del motore. Riportare
delicatamente il cordino di avviamento nella posizione originale.

Allineare la tacca sulla
puleggia con il foro
sulla parte superiore
del coperchio.

7. Tipo di motorino di avviamento elettrico: Rimuovere la batteria e
conservarla in un luogo fresco e asciutto. Ricaricarla una volta al
mese.

8. Coprire il motore per ripararlo dalla polvere.
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Precauzioni per il rimessaggio

Se il motore verra rimessato lasciando la benzina dentro al serbatoio e
al carburatore, & importante ridurre il pericolo di incendio dei vapori di
benzina. Scegliere un area di rimessaggio ben ventilata lontana da
apparecchi che funzionano a fiamma, quali caldaie, scaldaacqua o
asciugabiancheria. Evitare inoltre le aree in cui € presente un motorino
elettrico che produce scintille o dove vengono utilizzati attrezzi elettrici.

Se possibile, evitare aree di rimessaggio molto umide, perché I'umidita
favorisce la ruggine e la corrosione.

Tenere il motore in piano durante il rimessaggio. L'inclinazione potrebbe
causare perdite di carburante o di olio.

Con il motore e I'impianto di scarico freddi, coprire il motore per
proteggerlo dalla polvere. Un motore e un impianto di scarico caldi
possono incendiare o sciogliere determinati materiali. Non usare fogli di
plastica come protezione antipolvere.

Una protezione non porosa intrappolera I'umidita attorno al motore
favorendo la ruggine e la corrosione.

Se munito di batteria come nel caso dei tipi di motorino di avviamento
elettrico, ricaricare la batteria una volta al mese durante il rimessaggio
del motore.

Cio prolunghera la vita utile della batteria.

Rimozione dal rimessaggio
Controllare il motore come descritto nella sezione CONTROLL! PRIMA
DELL'USO di questo manuale (vedere pagina 4).

Se il carburante & stato scaricato durante la preparazione al
rimessaggio, riempire il serbatoio con benzina nuova. Se si possiede un
recipiente di benzina per il rifornimento, accertarsi che contenga
soltanto benzina nuova. Col tempo la benzina si ossida e si deteriora
rendendo difficile I'avviamento.

Se il cilindro e stato ricoperto d'olio durante la preparazione al
rimessaggio, fuoriuscira del fumo dal motore al primo avviamento.
Cio & normale.

TRASPORTO

Se il motore stava funzionando, lasciarlo raffreddare per almeno

15 minuti prima di caricare I'apparecchiatura alimentata da questo
motore sul veicolo di trasporto. Con il motore e il sistema di scarico
caldi & facile ustionarsi e alcuni materiali potrebbero prendere fuoco.

Tenere il motore in piano durante il trasporto per ridurre la possibilita di
perdite di carburante. Portare la leva della valvola del carburante in
posizione di CHIUSURA (vedere pagina 6).

ITALIANO



TRATTAMENTO DEI PROBLEMI IMPREVISTI

IL MOTORE NON SI AVVIA

Possibile causa

Correzione

Batteria scarica.

Ricaricare la batteria.

Fusibile bruciato.

Sostituire il fusibile (pag. 15).

Valvola del carburante in posizione
di CHIUSURA.

Portare la leva in posizione di
APERTURA.

Leva dello starter in posizione di
APERTURA.

Spostare la leva in posizione di
CHIUSURA a meno che il motore sia
caldo.

Interruttore motore su OFF
(spegnimento).

Portare I'interruttore del motore su
ON (accensione).

Livello olio motore basso (modelli
con sistema di allarme olio).

Rabboccare con I'olio consigliato
fino al livello corretto (pag. 9).

Carburante esaurito.

Rabboccare (pag. 8).

Carburante di cattiva qualita;
motore rimessato senza
trattamento o scarico della benzina,
oppure rifornito con benzina di
cattiva qualita.

Svuotare il serbatoio del carburante
e il carburatore (pag. 14).
Rabboccare con benzina nuova
(pag. 8).

Candela difettosa, imbrattata o
distanza tra gli elettrodi non
corretta.

Correggere la distanza o sostituire la
candela (pag. 12).

Candela sporca di carburante
(motore ingolfato).

Asciugare e reinstallare la candela.
Avviare il motore con la leva di
comando dell'acceleratore in
posizione MAX. (massimo).

Filtro carburante ostruito, guasto
del carburatore, difficolta di
accensione, valvole bloccate, ecc.

Portare il motore presso il
concessionario o consultare il
manuale d'officina.

PERDITA DI POTENZA DEL MOTORE

Possibile causa

Correzione

Cartucce filtro ostruite.

Pulire o sostituire le cartucce
(pag. 11-12).

Carburante di cattiva qualita;
motore rimessato senza
trattamento o scarico della
benzina, oppure rifornito con
benzina di cattiva qualita.

Svuotare il serbatoio del
carburante e il carburatore
(pag. 14).

Rabboccare con benzina nuova
(pag. 8).

Filtro carburante ostruito,
guasto del carburatore,
difficolta di accensione, valvole
bloccate, ecc.

Portare il motore presso il
concessionario o consultare il
manuale d'officina.

ITALIANO

SOSTITUZIONE DEI FUSIBILI (tipi applicabili)

Il circuito del relé del motorino di avviamento elettrico e il circuito di
carica della batteria sono protetti da un fusibile. Se il fusibile si brucia, il
motorino di avviamento elettrico non funzionera. Se il fusibile si brucia
il motore pud essere avviato manualmente, ma il moto del motore non
carichera la batteria.

1. Rimuovere la vite speciale da 6 x 12 mm dal coperchio posteriore
della scatola dell'interruttore del motore, e rimuovere il coperchio
posteriore.

2. Rimuovere il coperchio del fusibile, quindi estrarre e controllare il
fusibile.

Se il fusibile & bruciato, eliminarlo. Installare un nuovo fusibile
avente lo stesso amperaggio del fusibile rimosso e reinstallare il
coperchio.

In caso di domande relative all'amperaggio del fusibile originale,
contattare il proprio concessionario Honda.

AWISO
Non usare mai un fusibile con un amperaggio maggiore di quello
originariamente montato sul motore. Si potrebbero verificare gravi
danni all'impianto elettrico o potrebbe scoppiare un incendio.

3. Reinstallare il coperchio posteriore. Installare la vite da 6 X 12 mm e
stringere saldamente.

COPERCHIO —»%

FUSIBILE

COPERCHIO POSTERIORE
INTERRUTTORE MIOTORE

VITE SPECIALE

FUSIBILE da 6x12 mm

Un guasto frequente al fusibile solitamente indica I'esistenza di un
cortocircuito o un sovraccarico nell'impianto elettrico. Se il fusibile si
brucia troppo spesso, portare il motore da un concessionario di servizio
Honda per le riparazioni del caso.
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INFORMAZIONI TECNICHE

Ubicazione del numero di serie
Registrare il numero di serie del
motore, il tipo e la data di
acquisto nello spazio
sottostante. Tale informazione &
necessaria quando si ordinano
pezzi o si inoltrano richieste di
informazioni tecniche o
riguardanti la garanzia.

UBICAZIONE MOTORINO DI
NUMERO DI AVVIAMENTO
SERIE E TIPO ELETTRICO
DI MOTORE (tipi applicabili)
Numero di serie motore: _ —
Tipo di motore:
Data dell'acquisto: / /

Collegamenti della batteria per il motorino di avviamento elettrico
(tipi applicabili)

Usare una batteria da 12 V con almeno 18 Ah (ampére/ora).

Fare attenzione a non invertire la polarita della batteria, poiché cio
provocherebbe il cortocircuito del sistema di carica della batteria.
Collegare sempre il cavo positivo (+) della batteria al terminale della
batteria prima di collegare il cavo negativo (-) della batteria, in modo
tale che gli utensili non possano provocare un cortocircuito se toccano
una parte a massa mentre viene serrata |'estremita del cavo positivo
(+) della batteria.

A ATTENZIONE

La batteria pud esplodere se non viene seguita la
procedura corretta, con conseguenti lesioni gravi per chi
si trova nelle vicinanze.

Tenere lontano dalla batteria scintille, flamme vive o
sigarette.

AVVERTENZA: | morsetti, i terminali della batteria e i relativi accessori
contengono piombo e composti al piombo. Lavare le mani dopo averle
maneggiate.

1. Collegare il cavo positivo (+) della batteria al terminale del
solenoide del motorino di avviamento come indicato in figura.

2. Collegare il cavo negativo (-) della batteria a un bullone di
montaggio del motore, un bullone del telaio o un'altra buona
connessione a massa del motore.

3. Collegare il cavo positivo (+) della batteria al terminale positivo (+)
della batteria come mostrato.

4. Collegare il cavo negativo (-) della batteria al terminale negativo (-)
della batteria come mostrato.

5. Ricoprire di grasso i terminali e le estremita dei cavi.

CAVO NEGATIVO (-)

BATTERIA \

ELETTROVALVOL
A MOTORINO DI
AVVIAMENTO

CAVO POSITIVO (+) BATTERIA
16

Collegamento comando a distanza

Le leve del comando dell'acceleratore e dello starter sono munite di fori
per fissare opzionalmente un cavo. Le seguenti illustrazioni mostrano
esempi di installazione di un cavo pieno e di un cavo flessibile
intrecciato. Se si usa un cavo flessibile intrecciato aggiungere una
molla di richiamo come mostrato.

E necessario allentare il dado d'attrito della leva di comando
dell'acceleratore quando si aziona I'acceleratore tramite un comando
remoto.

LEVERAGGIO DI COMANDO DELL'ACCELERATORE REMOTO

Al
/ MOLLA DI
DADO DI ; RICHIAMO
ATTRITO LEVA
ACCELERATORE

Rivestimento cavo flessibile

g‘/ VITE da 4 mm

%@ SUPPORTO
CAVO

OPZIONALE
CAVO _ T
S 4 LEVA
ANELLO ACCELERA-
ELASTICO — D TORE
Rivestimento da 5 mm
cavo pieno
LEVERAGGIO DI COMANDO STARTER REMOTO
SUPPORTO CAVO
LEVA STARTER
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Modifiche del carburatore per funzionamento ad alta quota

Ad alta quota, la miscela standard aria-carburante nel carburatore sara
troppo ricca. Le prestazioni diminuiscono ed il consumo di carburante
aumenta. Inoltre, una miscela molto ricca imbratta le candele e causa
difficolta di avviamento. L'uso prolungato a un'altitudine differente da
quella di certificazione del motore pud aumentare le emissioni di
scarico.

Le prestazioni ad alta quota si possono migliorare tramite specifiche
modifiche al carburatore. Se si usa sempre il motore ad altitudini
superiori a 1.500 metri, far modificare il carburatore dal
concessionario. Il motore, quando usato ad alta quota con il
carburatore appositamente modificato, sara conforme a tutti gli
standard sulle emissioni per tutta la vita utile.

Anche con le modifiche al carburatore, la potenza del motore diminuira
di circa il 3,5% per ogni 300 metri di aumento dell'altitudine. L'effetto
dell'altitudine sulla potenza del motore sarebbe comunque maggiore
qualora non venissero eseguite le modifiche al carburatore.

Se il carburatore é stato modificato per l'uso ad altitudini elevate, la
miscela aria-carburante sara troppo magra per essere utilizzata a basse
altitudini. Un impiego ad altitudini inferiori a 1.500 metri, con un
carburatore modificato, potrebbe provocare il surriscaldamento del
motore con gravi danni al motore stesso. Per |'uso a basse altitudini,
richiedere al rivenditore di riportare il carburatore alle specifiche originali
di fabbrica.

ITALIANO

Informazioni sul sistema di controllo delle emissioni

Fonte delle emissioni

Il processo di combustione produce monossido di carbonio, ossidi di
azoto e idrocarburi. Il controllo degli idrocarburi e degli ossidi di azoto &
molto importante perché, in alcune condizioni, reagiscono e causano
I'inquinamento fotochimico quando vengono sottoposti alla luce del
sole. Il monossido di carbonio non reagisce allo stesso modo ma &
ugualmente tossico.

Honda utilizza rapporti aria/carburante appropriati e altri sistemi di
controllo delle emissioni per ridurre le emissioni di monossido di
carbonio, ossidi di azoto e idrocarburi.

Inoltre, gli impianti di alimentazione Honda utilizzano componenti e
tecnologie di controllo per ridurre le emissioni evaporative.

Legge sull'aria pulita della California (USA) e Ministero di protezione
ambientale del Canada

| regolamenti dell'EPA, della California, e del Canada richiedono che
tutti i produttori forniscano istruzioni scritte che descrivano il
funzionamento e la manutenzione dei sistemi di controllo delle
emissioni.

Seguire queste istruzioni e procedure per mantenere le emissioni del
proprio motore Honda entro gli standard sulle emissioni.

Manomissione e alterazione

La manomissione o |'alterazione del sistema di controllo delle emissioni
potrebbe aumentare le emissioni oltre il limite consentito. Gli interventi
di manomissione comprendono:

® Rimozione o alterazione di qualsiasi parte dl sistema di aspirazione,
dell'impianto di alimentazione o dell'impianto di scarico.

® Alterazione o modifica dell'articolazione del regolatore o del
meccanismo di regolazione della velocita per forzare il motore a
lavorare oltre i parametri di progettazione.

Problemi che potrebbero influire sulle emissioni
Se si € a conoscenza di uno dei seguenti sintomi, il concessionario
dovra eseguire il controllo e la riparazione del motore.

e Difficolta di avviamento oppure stallo dopo |'avviamento.

® Minimo irregolare.

* Mancata accensione o ritorno di fiamma in presenza di carico.
e Postcombustione (ritorno di fiamma).

® Fumo nero dallo scarico o consumi elevati di carburante.

Componenti di ricambio

| sistemi di controllo delle emissioni presenti sul motore Honda sono
stati concepiti, prodotti e certificati ottemperando alle normative sulle
emissioni dell'EPA, della California e del Canada. Si raccomanda
I'utilizzo di componenti originali Honda in caso di manutenzione.
Questi componenti di ricambio sono prodotti in conformita con gli
stessi standard e la stessa qualita dei componenti originali, quindi le
prestazioni sono equivalenti. L'uso di pezzi di ricambio non conformi al
progetto e alla qualita originali puo pregiudicare |'efficacia del sistema
di controllo delle emissioni.

E responsabilita del produttore di un componente postvendita accertarsi
che il componente non comprometta le emissioni. Il produttore o
costruttore del componente deve certificare che I'utilizzo del
componente non alteri la conformita del motore alle norme sulle
emissioni.

Manutenzione

Seguire il programma di manutenzione a pagina 7. Questo programma &
basato sul presupposto che la macchina venga utilizzata per lo scopo
per la quale é stata realizzata. |l funzionamento prolungato con carichi
elevati o alle alte temperature oppure I'utilizzo in condizioni umide o
polverose richiedera una manutenzione piu frequente.
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Indice di inquinamento atmosferico
(Modelli certificati per la vendita in California)

Un'etichetta riportante I'indice di inquinamento atmosferico viene
applicata ai motori certificati per un determinato periodo di durata del
livello ridotto delle emissioni in conformita con i requisiti della
commissione sulla protezione delle risorse atmosferiche della California
(California Air Resources Board).

La funzione del grafico a barre & quella di offrire ai nostri clienti la
possibilita di confrontare le prestazioni in materia di limitazione delle
emissioni dei motori disponibili. Piu & basso I'indice di inquinamento
atmosferico, minore sara I'inquinamento stesso.

La funzione della descrizione della durata & quella di offrire informazioni
riguardanti il periodo di durata del rispetto del livello di emissioni del
motore.

Il termine descrittivo indica il periodo di vita utile del sistema di
controllo delle emissioni del motore. Per ulteriori informazioni
consultare la garanzia del sistema di controllo delle emissioni.

Specifiche

GX120 (PTO (presa di potenza) albero motore tipo S, con serbatoio
carburante)

Lunghezza x Larghezza x Altezza 297 x 346 x 329 mm

Massa a secco [Peso] 13,0 kg

4 tempi, valvola in testa,
monocilindrico

Tipo di motore

Cilindrata
[Alesaggio x corsal

118 cm?
[60,0x 42,0 mm]

Potenza netta 2,6 kW (3,5 PS) a 3.600 giri/min

(in base alla normativa SAE J1349%)

Coppia massima netta 7,3 N-m (0,74 kgf-m) a

(in base alla normativa SAE J1349%) 2.500 giri/min
Capacita olio motore 0,66 L
Capacita serbatoio carburante 20L

Sistema di raffreddamento Aria a circolazione forzata

Sistema di accensione Magnete transistorizzato

Rotazione albero PTO In senso antiorario

Applicabile al periodo di durata della

Termine descrittivo e e . . ..
limitazione delle emissioni

GX160 (PTO (presa di potenza) albero motore tipo S, con serbatoio carburante)

Lunghezza x Larghezza x Altezza 304 x 362 x 346 mm

Massa a secco [Peso] 15,1 kg

Moderato 50 ore (0-80 cc compresi)
125 ore (superiori a 80 cc)

Intermedio 125 ore (0-80 cc compresi)
250 ore (superiori a 80 cc)

Esteso 300 ore (0-80 cc compresi)

500 ore (superiori a 80 cc)
1.000 ore (225 cc e superiori)
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Tipo di motore 4 tempi, valvola in testa,
monocilindrico
163 cm?
[68,0 x 45,0 mm]
3,6 kW (4,9 PS) a 3.600 giri/min

Cilindrata
[Alesaggio x corsal

Potenza netta
(in base alla normativa SAE J1349%)

Coppia massima netta

(in base alla normativa SAE J1349%)
Capacita olio motore
Capacita serbatoio carburante
Sistema di raffreddamento
Sistema di accensione
Rotazione albero PTO

10,3 N'm (1,05 kgf-m)
a 2.500 giri/min
0,58 L
3,1L
Aria a circolazione forzata
Magnete transistorizzato
In senso antiorario

GX200 (PTO (presa di potenza) albero motore tipo S, con serbatoio carburante)
Lunghezza x Larghezza x Altezza 313x376 x346 mm
Massa a secco [Peso] 16,1 kg
Tipo di motore 4 tempi, valvola in testa,
monocilindrico
196 cm®
[68,0 x 54,0 mm]

4,1 kW (5,6 PS) a 3.600 giri/min

Cilindrata
[Alesaggio x corsal

Potenza netta
(in base alla normativa SAE J1349%)

Coppia massima netta

(in base alla normativa SAE J1349%)
Capacita olio motore
Capacita serbatoio carburante
Sistema di raffreddamento
Sistema di accensione
Rotazione albero PTO

12,4 N-m (1,26 kgf-m)
a 2.500 giri/min
0,60 L
3,1L
Aria a circolazione forzata
Magnete transistorizzato
In senso antiorario

* La potenza del motore indicata in questo documento & la potenza
netta rilevata sul modello di motore in fase di produzione e misurata
secondo la normativa SAE J1349 a 3.600 giri/min (potenza netta) e
a 2.500 giri/min (coppia massima netta). Questo valore potrebbe
variare per i motori prodotti in serie.

L'effettiva potenza in uscita del motore installato sulla macchina
dipende da diversi fattori, compresa la velocita di funzionamento del
motore in uso, le condizioni ambientali, la manutenzione e altre
variabili.
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Specifiche di messa a punto GX120/160/200

VOCE

SPECIFICHE MANUTENZIONE

Traferro candela

0,7-0,8 mm Vedere pagina: 12

Regime minimo

1.400 %% giri/min Vedere pagina: 13

Gioco GX120|ASP: 0,15+0,02 mm Rivolgersi al
valvola GX200|SCAR.: 0,20+0,02 mm proprio
(a freddo) concessionario

GX160

ASP: 0,08 +0,02 mm

SCAR.: 0,10+0,02 mm autorizzato Honda

Altre specifiche

Non sono richieste altre regolazioni.

Informazioni di riferimento rapido

Carburante Benzina senza piombo (fare riferimento a pagina 8)
Versioni per | Numero di ottano alla pompa di
Stati Uniti almeno 86
Eccetto Numero di ottano di almeno 91
Versioni per | Nuymero di ottano alla pompa di
Stati Uniti almeno 86

Olio motore SAE 10W-30, API SJ o successivo, per I'uso generico.

Fare riferimento a pagina 8.

Olio scatola Stesso olio usato per il motore, vedere sopra (tipi

riduttore applicabili).

Candela BPR6ES (NGK)